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BRÜCKENTRAGWERK

FBH < 30 cmVERKLAUSUNSGEFAHR

KUK min. = 604.80 m ü.A.

KOK min. = 605.57 m ü.A.

HW 100RW = 604.54 m ü.A.

HW 100VKL = 605.74 m ü.A.

HW 100VKL = 594.54 m ü.A.

BRÜCKENTRAGWERK

FBH < 25 cm

KOK max.  = 596.00 m ü.A.

VERKLAUSUNSGEFAHR

KUK min. = 594.40 m ü.A.

KUK max. = 594.85 m ü.A.

KOK min. = 595.55 m ü.A.

HW 100RW = 594.16 m ü.A.

HW 100VKL = 592.16 m ü.A.

HW 100RW = 592.11 m ü.A.BRÜCKENTRAGWERK

ANGESTRÖMT

KUK min. = 591.33 m ü.A.

KUK max. = 591.58 m ü.A.

HW 100VKL = 578.91 m ü.A.
HW 100RW = 578.85 m ü.A.

BRÜCKENTRAGWERK
ANGESTRÖMT
KUK min. = 578.23 m ü.A.
KUK max. = 578.33 m ü.A.

GEFAHRENZONENPLAN VÖCKLA
Lageplan Gefahrenzonenplan
Verklausung

M = 1:2.500

HQ30 - ZONE

(ZONE WASSERRECHTLICHER BEWILLIGUNGSPFLICHT)

Die Anschlaglinie des HQ30 gemäß § 38 Abs. 3 WRG ist auszuweisen.

HQ100 - ZONE

(BESTEHEND AUS ROTER, GELBER ZONE UND GELBROTER ZONE)

FLIESSPFEILE FÜR BEMESSUNGSEREIGNIS HQ100

LEGENDE:

ROTE ZONE

(BAUVERBOTSZONE)

ROT - GELBE ZONE

(RETENTIONS - ABFLUSS - UND WASSERWIRTSCHAFTLICHE VORRANGZONE)

GELBE ZONE

(GEBOTS - UND VORSORGEZONE)

Als Rote Zone werden Flächen ausgewiesen, die zur ständigen Benutzung für Siedlungs- und

Verkehrszwecke wegen der vorraussichtlichen Schadenswirkungen des

Bemessungsereignisses nicht geeignet sind. Das sind Abflussbereiche und Uferzonen von

Gewässern, in denen Zerstörungen oder schwere Beschädigungen von Bauobjekten, von

Verkehrsanlagen sowie von beweglichen und unbeweglichen Gütern möglich sind und vor allem

das Leben von Personen bedroht ist.

Als Gelbe Zone werden die verbleibenden Abflussbereiche von Gewässern zwischen der

Abgrenzung der Roten bzw. Rot-Gelben Zone und der Anschlaglinie des

Bemessungsereignisses HQ100 ausgewiesen, in denen unterschiedliche Gefahren geringeren

Ausmaßes auftreten können. Beschädigungen von Bauobjekten und Verkehrsanlagen sowie

die Behinderung des Verkehrs sind möglich. Die ständige Benützung für Siedlungs- und 

Verkehrszwecke ist in Folge dieser Gefährdung beeinträchtigt.

Als Rot-Gelbe Zone werden Flächen ausgewiesen, die für den Hochwasserabfluss notwendig

sind oder auf Grund der zu erwartenden Auswirkungen bei abflussbeeinträchtigenden

Maßnahmen auf das Gefahrenpotential und das Abflussverhalten des Gewässers eine

wesentliche Funktion für den Hochwasserrückhalt aufweisen.

HQ300 - ZONE

(HINWEISBEREICH)

Gefahrenbereiche bei Überschreiten des Bemessungsereignisses bis HQ300 einschließlich des

dadurch ausgelösten Versagens schutzwasserbaulicher Anlagen.

GEFÄHRDETE OBJEKTE BEI HQ100

HQ30 - ZONE

( Ager, Dürre Ager, Ampflwanger Bach, Frankenburger Redl, Freudenthaler Ache)

HQ100 - ZONE

HQ300 - ZONE

GEFAHRENZONEN WILDBÄCHE WLV:

ROTE GEFAHRENZONE WLV

GELBE GEFAHRENZONE WLV

BLAUE GEFAHRENZONE WLV

FLUSSKILOMETER

1,0

POLITISCHE GRENZE

Art der Gefährdung
BESONDERE GEFÄHRDUNG

( Ager, Dürre Ager, Ampflwanger Bach, Frankenburger Redl, Freudenthaler Ache)

( Ager, Dürre Ager, Ampflwanger Bach, Frankenburger Redl, Freudenthaler Ache)













POSTZAHL WASSERRECHTE
417/1102

BRÜCKEN

DURCHLASS/

UNTERFÜHRUNG

Datengrundlagen:

DKM: 10/2008

Orthophoto: 08/2010

Laserscan: Befliegung 2005 - 2006

Terrestrische Vermessung: 12/2009 - 04/2010

Terrestrische Vermessung: 2011 - 03/2012

(Frankenmarkt)

GEFAHRENZONENPLAN VÖCKLA LT RIWA - T 01.08.2012

-

G. Pfannhauser-

-

W. Schwaiger

2612lag01_Gefahrenzonen2500

0.96 m²

-

1:2.500

FLKM 0.000 - 40.000

GEFAHRENZONENPLAN

4.2

VON HASLAU (WLV - GRENZE) BIS ZUR MÜNDUNG IN DIE AGER

Direktion Umwelt und WasserwirtschaftDirektion Umwelt und Wasserwirtschaft

A. Pechböck / C. Brenner

Gefahrenzonenplan
mit Kataster ( DKM )

WR

WG

-




GEFAHRENZONENPLAN VÖCKLA

Lageplan Gefahrenzonenplan

Verklausung

M = 1:2.500
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