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VORWORT

Die Freude an der Sportausiibung in einer schénen Landschaft ist
zunehmend Triebfeder fiir vielfdltigste Freizeitaktivitdten.
Technologische Neuerungen haben in der jilingeren Vergangenheit
auch die Eroberung des Luftraumes fiir Abenteuersportarten

ermdglicht.

Physischer Ausgleich fiir oft monotone Bilirotdtigkeit und stad-
tisch-zivilisatorische Lebensweise ist aus medizinischer Sicht
sehr zu begriiden. Freilich sollte sich jeder Freizeitsportler
auch bewupt sein, daB sein Handeln fiir den Naturraum, der ihm
Gelegenheit filir seine Bet&tigung gibt, auch belastend wirken
kann. Vor allem die Tierwelt ist fiir ungewohnte Stdrungen sehr
sensibel. Wir Menschen sind es, die als denkende Wesen Rilck-
sicht {iben miissen, um die Vielfalt der heimischen Natur unge-

schmédlert auch kiinftigen Generationen zu erhalten.

Die vorliegende Publikation versucht, Konfliktfelder im Umfeld
des Gleitflugsportes aufzuzeigen und L&sungsmoglichkeiten zu
erarbeiten, die ein Nebeneinander von Freizeitgestaltung,
Landnutzung und Erhaltung der Artenvielfalt ermdglichen sollen.
Neben sportlichen und &kologischen Fragen wird auch die recht-
liche Situation im Bundesland Salzburg dargestellt.

Wenn die vorliegende Publikation dazu beitr&gt, bestehende
Konflikte zu entsché@rfen, ist sicher viel fir Sport und Umwelt
gewonnen - wenn es gelingen sollte, Konflikte gar nicht erst
entstehen zu lassen, wd@re ihr Ziel optimal erreicht.

Landeshauptmann Landesrétin
Dr. Hans j,Katschthaler Dr. Gerheid Widrich
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1. SUMMARY

In the course of increase in leisure and outdoorsports activities, gliding sports in
conjunction with nature and environmental conservation have become the centre of
discussion. It is the point of conflict with the forestry authorities, the hunting
association, agriculturists and environmentalists.

There are approximately 20,000 active in the various gliding sports in Austria.

Originating in the U.S. after the war, gliding sports came to Austria in the seventies
(chapter 1). The first inofficial world championships in hanggliding held in Kdssen,
Tyrol, and with 300 participants were as far back as 1975.

In chapter 3 the legal foundation will be discussed, ie air law, hunting and forestry
laws as well as nature conservation and national park laws.

Chapter 4 is very extensive (harm to the environment caused by paragliding).

Impact on the animal world can be seen by means of the "raptor effect" (eagle effect)
eg on ungulates, the mountain hair and birds. Investigations carried out in Bern
(Switzerland) have proved that Chamois and libex show considerable flight
behavioural patterns due to paragliders. This results in stress reactions with the
corresponding consequences (plants and branches of young trees are bitten off and
the bark of trees are damaged due to gnawing and in winter the animals show signs
of exhaustion).

It should be noted that roe-deer and chamois are more adaptable than red deer and
ibex. Further harm has been reported in the breeding habits of grouse and various
raptors (eg Peregrine Falcon). Rare species of birds are thus additionally
endangered. Large raptors regard hanggliders and the like as "rivals" (Golden
Eagle, Griffon Vulture, Bearded Vulture, Peregrine Falcon). Even Ravens feel
threatened. Hangsoaring in this connection is seen to be particularly problematic.
The negative effects on grazing animals is debatable.

Attention is devoted to the Griffon Vulture in the National Park region of Hohe
Tauern: Due to the endangered occurrence of this raptor there, flying has been
officially banned.

Effects on vegetation can be particularly seen in sensitive mountain peak regions
both in taking off, preparing for take off (tread damage) and on cultivated areas
when landing.

Secondary effects are also problematic (increased traffic as a result of transfer).

In Chapter 5 the situation on the mountain Gaisberg near the City of Salzburg will be
discussed.

Chapter 6 is aimed at trying to achieve a viable code of behaviour for hanggliders
etc.




ZUSAMMENFASSUNG

Im Zuge der Zunahme neuer Freizeit- und Outdoorsportarten ist auch der
Gleitflugsport ins Gerede gekommen. Es kommt zu Konflikten mit Jagd, Forst.
Landwirten und Umweltschutzern. _

Man schatzt ca. 20.000 Gleitschirmflieger in Osterreich.

Ausgehend von Amerika nach dem Krieg kam der Gleitschirmsport in den 70er
Jahren auch nach Osterreich (Kap. 1). 1975 wurde in Késsen/Tirol sogar die erste
inoffizielle Weltmeisterschaft im Drachenfliegen durchgefihrt (300 Teilnehmer!).

In Kapitel 3 werden ziemlich umfassend die rechtlichen Grundlagen erértert
(Luftrecht, Jagd- und Forstgesetz sowie das Naturschutz- und Nationalparkgesetz).
Einen breiten Raum nimmt Kapitel 4 ein (Umweltbeeintrachtigung durch das
Paragleiten):

Auswirkungen _auf die Tierwelt sind gegeben durch den “Greifvogeleffekt”
(Adlereffekt) z.B. auf Schalenwild, Schneehasen und Vdgel. Untersuchungen aus
Bern haben nachgewiesen, dal Gemsen und Steinbocke ein betréchtliches
Fluchtverhalten durch Paragleiter an den Tag legen. Folgen sind Stref3reaktionen
mit den entsprechenden Folgen (VerbiR- wund Schélschaden sowie
Erschopfungserscheinungen im Winter). Dabei gelten Rehe und Gemsen als
anpassungsfahiger als Rot- und Steinwild. Weitere Beeintrachtigungen werden
gemeldet bezuglich des Brutverhaltens von Rauhfuhuhnern und verschiedenen
Greifvogeln (z.B. Wanderfalken). Seltene Vogelarten sind somit zusé&tzlich
gefahrdet. GroRe Greifvogel sehen im Gleitflieger eine Konkurrenz (Steinadler,
WeiRkopfgeier, Bartgeier, Wanderfalke). Auch Kolkraben fuhlen sich bedroht.
Hangsoaring wird dabei als besonders problematisch angesehen.

Umstritten ist der negative Einflul auf Weidetiere.

Beachtung wird dem Weikopfgeier in der Nationalparkregion Hohe Tauern
gewidmet: aufgrund der dortigen geféhrdeten Vorkommen dieses Greifes wurde das
Fliegen behordlich verboten.

Auswirkungen auf die Vegetation sind besonders in der sensiblen Gipfelregion beim
Starten, bei der Vorbereitung (Trittschaden) und auf den Kulturfldchen beim
Landevorgang (vernachl&ssigbar) gegeben.

Als problematisch werden auch die Sekundéreffekie angesehen (KFZ-Verkehr durch
Zubringer und Abholdienste und durch Zuschauer).

In Kapitel 5 wird die Situation im stadtnahen Gaisberg bei Salzburg geschildert.

In Kapitel 6 wird versucht, einen 0Okogerechten Verhaltenskatalog fur
Gleitschirmflieger anzubieten (Maximalkatalog).

Kapitel 7 gibt Hinweise auf schon vorhandene Modelle, die Beispiele flur mdgliche
Formen von Konfliktldsungen sein kénnten.



VORBEMERKUNGEN

"Wer einmal an einem klaren Tag die leuchtenden Schirme sich wie farbenpréachtige
Bluten auf einer Bergwiese entfalten und lautlos ins Tal schweben sah, wird sich
woh! kaum der eigenartigen Faszination entziehen kénnen, die der Traum vom
Fliegen auf die Menschen aller Zeit ausiibte. Wagnis, Abenteuer, Risiko waren mit
ihm verbunden, aber auch die stérkere Sehnsucht nach grenzenloser Freiheit, der
Wunsch, sich von der Erdverhaftung I6sen und iber der Welt schweben zu kénnen,
Rausch und Nervenkitzel zugleich. Der Traum des lkarus ist heute Realitat
geworden. Der Mensch hat das Fliegen gelernt. Es ist zum Sport geworden."
(WARWITZ, 1991,57)

Vor wenigen Jahren erst erfullte sich fur den Menschen der uralte Traum vom
vogelgleichen Fliegen: durch die Sportarten Paragleiten und Hangegleiten besteht
fur ihn nun die Méoglichkeit, mit verhaltnismaRig geringem Aufwand und
selbststeuernd lautlos durch die Luft zu gleiten, Naturlandschaften von der
Vogelperspektive aus zu genieften und sich wie ein Adler im Sog von Aufwind und
Thermik zu bewegen.

Beim Gleitflugsport treffen wohl einige der starksten menschlichen Sehnsichte
zusammen: das Fliegen-Kénnen, die Welt
unter einem vollig andersartigen
Gesichtswinkel betrachten zu kdénnen, der
Reiz des Risikos und des Abenteuerlichen,
ein gewisser Aspekt der Unsicherheit und des
Ungewissen, das sich Aussetzen den nicht
vorhersagbaren Urgewalten der Natur, das
Sich  spielerische Messen mit dem
ursprunglich nie erreichbaren Tun der Végel,
die Eroberung eines absolut neuen Raumes
und das Verlangen nach "reiner" Natur.

Gleitflugsport offenbart sich so als der reine
Natursport schlechthin: lautlos,
umweltfreundlich, abenteuerlich. In der
Zeitschrift GLEITSCHIRM 1/1988 S. 12: steht:
"Das Gleitsegel fliegt gerduschlos und
Jon geruchlos und verbraucht keinen Treibstoff.
Gleitschirmfliegen ist als Massensport
ungeeignet, verbraucht keine Landschaft und
schlieRt andere vom Naturgenuss nicht aus. Es gehért zu den besonders
umweltfreundlichen Sportarten”.

Aber schon im Augenblick seiner Geburt wurden Stimmen laut, die Kritik Gbten. Und
es kam zu Interessenskonflikten. Wie viele der anderen Natursportarten auch sah




sich der Gleitflugsport unvermittelt in der Zange zwischen Freiheit und
Beschrankung, zwischen Naturliebe und Naturstérung.

Es ist klar, daR in einer Zeit der grenzenlosen Méglichkeiten fur alle und jeden der
Sport insgesamt neu Uberdacht werden muf. Und Uber ein gewisses MafRl der
Selbstbeschrankung wird jeder Naturnutzer nachdenken mussen.

Die vorliegende Schrift soll Informationen anbieten und zum Nachdenken Uber die
"Konflikt-Problematiken" anregen. Es wurde versucht, sachlich und unpolemisch zu
argumentieren. Es sollen nicht Graben aufgerissen, sondern Einsichten erzeugt
werden.

EINLEITUNG

Far diese Arbeit soll unter dem Begriff "Gleitflugsport" folgendes verstanden
werden:

Gleitflugsport ist eine Form des Fliegens mit Luftfahrzeugen, die sowoh! zu FuR
gestartet als auch zu FuR gelandet werden kénnen; sie sind moforlos und
unterliegen ein und derselben aerodynamischen GesetzmaRigkeit.

Diese Definition schrénkt also Gleitflugsport auf die Sportarten Paragleiten und
Hingegleiten ein. Synonym mit Hangegleiten werden auch Drachenfliegen und
Deltasegeln, synonym fur Paragleiten auch Gleitschirmfliegen und Gleitsegein
verwendet.

(Obwohl das Segelfliegen streng genommen eine Gleitflugsportart ware, wird es hier
nicht bertcksichtigt).

Nach AMOR (1987) sind diese beiden Flugsportarten absolut umweltfreundlich, es
treten danach weder Schaden an Wald und Flur auf, noch werden Beunruhigungen
von Wild- und Weidetieren verursacht.

Doch nicht jeder ist derselben Meinung wie der ob. zit. Verfasser - vor allem Jager,
Forster, Umweltschitzer und Landwirte sehen die Sachlage anders. Sie sind
geradezu gegenteiliger Ansicht und befUrchten vor allem die Entwicklung des
Gleitflugsportes zu einer Massenbewegung, die sich Gber den Alpenraum ausweiten
kénnte.

Diese Beflurchtungen sind nicht ganz von der Hand zu weisen, wenn man die
Entwickiung der brigen "Natursportarten" und "Outdooraktivitaten" verfolgt. In den
letzten Jahren erlebte der Gleitflugsport, besonders das Gleitschirmfliegen, einen
ungeheuren Boom: Man schatzt ca. 100 000 lizenzierte Gleitschirm- und
Drachenpiloten in den Alpen. Allein in Osterreich vermutet man 15 - 20 000
Luftsportbegeisterte (CIPRA, 1991).

Die Flugsportanhénger hingegen vertreten die Meinung, daR die gesamte Thematik
hochgespielt wirde, um von den eigentlichen Umweltsindern im Alpenraum (z.B.
Skitourismus, ...) abzulenken. Sie fiuhlen sich (wie z.B. die Mountainbiker,
Skitourengeher u.a. auch) als "Sundenbocke" der Jagerschaft, die sie fur
Waldschéaden und Wildverbi? verantwortlich macht.




Wie in vielen anderen Diskussionen im so sensiblen Umweltbereich verlauft auch
hier die Argumentation gar nicht sensibel. Es ftreten gegenseitige
Schuldzuweisungen auf, der eine schiebt dem anderen den "Schwarzen Peter" zu.
Es tritt auch hier das haufig beobachtete Phanomen  der
"Verantwortungstranslokation” (Verantwortungs-Abschiebung) auf: Der eigene
Standpunkt sei der richtige; Schuld habe nur der andere; und - vor allem - es gabe
geniugend andere noch wesentlich hartere Umweltstnder, die sich zuerst
einschranken miRten. Diese Argumentation kann niemals zum Ziel fuhren. Basis
einer sachlichen Diskussion muR immer zuerst auch die (selbst)kritische
Auseinandersetzung mit dem eigenen Standpunkt sein.

Bei der Diskussion um den Gleitflugsport (wie bei den tbrigen Natursportarten auch)
kommt noch hinzu, daR es wenig Literatur und kaum wissenschaftliche
Untersuchungen und konkrete Daten gibt. Man stutzt sich haufig auf einzelne
Beobachtungen, eigene Erfahrungen und Vermutungen.

Im Rahmen der vorliegenden Arbeit soll versucht werden, den Konflikt zwischen den
verschiedenen Parteien moglichst objektiv zu beleuchten und (im letzten Kapitel)
einen Maximalkatalog von sinnvollen Verhaltensweisen ("Verhaltensregeln®)
anzubieten.

1.1 Aligemeine Entwicklung

Der Traum vom Fliegen hat die Menschheit seit den Anfangen ihrer Existenz
beschaftigt. Mythen und Sagen vieler Kulturkreise zeugen von den Vorstellungen
des Fliegens:

Die bekannstesten Protagonisten des Flugwunsches im européischen Kulturkreis
sind Daidalos und lkarus. Daidalos, der kretische Kinstler und Erfinder, flieht mit
seinem Sohn lkarus von der Insel Kreta mit einer aus Vogelfedern bestehenden und
mit Wachs Uberzogenen Konstruktion. Ikarus kommt bekanntlich der Sonne zu nahe,
das Wachs schmilzt, und er sturzt ins Meer.

Von Leonardo da Vinci (1452 - 1519) existieren ca. 500 Skizzen mit ausfuhrlichen
Uberlegungen zum Flugproblem. Aus seinen Aufzeichnungen geht hervor, dald er
seine Fluggerate als Gleitflieger - ohne Flugelschlag und nur im Gleiten - zu
konstruieren versuchte. Spatere Anleitungen da Vincis gehen sogar soweit, dal} sie
dem heutigen Paragleiten schon sehr nahe kommen. Einige Forscher bestreiten
jedoch, daR Leonardo selbst geflogen sei (vgl. BEHRINGER/OTT-
KOPTSCHALIJSKI 1991).

Ungefahr 100 Jahre spater sprang ein verwegener Venezianer mit einem Fallschirm-
der Ubrigens den Aufzeichnungen da Vincis sehr &hnlich war - von einem Turm in
Venedig. Ein gewisser Fausto Veranzio beschrieb und skizzierte diese Vorflhrung
ausfuhrlich und nannte den betreffenden Mann bezeichnenderweise "Homo volans".

Weitere Flugversuche wagte am Anfang des 19. Jahrhunderts der Schneider von
Ulm, alias Albrecht Ludwig Berblinger, der mit seiner Flugelkonstruktion von der



Ulmer Adierbastei mehr oder minder im Sturzflug in die Donau raste. Auch ein
Wiener Uhrmacher namens Jakob Degen hatte 1807 mit einem Fluggeréat, das eine
Flugelspannweite von 6,7 m aufwies und nur durch die Kraft der menschlichen
Armmuskeln bewegt werden sollte, aufhorchen lassen. Wirkliche Flige gelangen
ihm jedoch nur mit Hilfe eines Ballons.

Einen entscheidenden Beitrag zur Entwicklung der modernen Fliegerei leistete der
Maschinenfabriksbesitzer Otto von Lilienthal. Er beschéftigte sich zeit seines
Lebens mit dem Fliegen. Schon als 13 - 14jahrige stellten er und sein Bruder erste
Flugversuche mit selbstgebauten Flugelpaaren an. Er studierte jahrelang das
Geheimnis des Vogelfluges am Flugverhalten von Stérchen. Er war der erste, der
nachweisen konnte, daR leicht gewdlbte Flachen die besten aerodynamischen
Eigenschaften besitzen (vgl. KRILL 1991). 1891 flog er mit einer aus Baumwollstoff
bespannten Weidenkonstruktion, die den modernen Héangegleitern schon sehr
ahnlich war, Gber 25 m. 1892 erreichte er eine Distanz von 80 m und 1893 sogar
250 m. Es gelang ihm mit diesem Gerat auch eine Kurve Uber 180 Grad zu fliegen.
Mit Francis Melvin Rogallo begann kurz nach dem Krieg ein neues faszinierendes
Kapitel des motorlosen Fliegens (JOST 1991). Rogallo gilt sowohl als Erfinder des
ersten Drachens (vgl. JANSSEN/TANZLER 1984) als auch als geistiger Vater des
Gleitschirms. Er kreierte seine Gleiter im Auftrag der NASA. Seine Aufgabe war es,
Fluggerate zu entwickeln, die tonnenschwere Raumfahrzeuge von der
Erdumlaufbahn in die Atmosphére zurlickbeférdern und diese von 5000 km/h auf
100 km/h abbremsen sollten. Jahrelang experimentierte er in Windkanalen der
NASA und meldete schlieRlich 1948 sein Gerat, das schon die Form des frihen
Standarddrachens besafl, zum Patent an. Rogallo experimentierte auch mit
Gleitschirmen. Seine Téchter fuhrten als Testpilotinnen die ersten minutenlangen
Fltge durch.

Der Hangegleiter der heutigen Form wurde schlieBlich von den Bridern Duncan,
zwei Amerikanern, geschaffen.

Nach Europa brachte das Drachenfliegen ein Amerikaner indischer Abstammung,
Mike Harker (vgl. JANSSEN/TANZLER 1984). Er flog als erster mit einem
Standarddrachen am 15. April 1973 von der Zugspitze ins 6sterreichische Ehrwald.
Dabei war er 11 km unterwegs und brach somit samtliche Rekorde. Die Sportart
begann sich nun im Alpenraum zu etablieren, Vereine und Schulen wurden
gegrindet, auch der 1. Osterreichische Kitingclub in Késsen in Tirol.

Rund 10 Jahre spater ging aus dem Fallschirmsport der Gleitschirmsport hervor.
Domina Jalbert kam 1964 auf die Idee, aus Segeltuch ein Tragflachenprofil zu
konstuieren. JOST (1991) vermutet, er habe die Ideen und Patente von Rogallo
gekannt. die von Jalbert geschaffenen "Flachenschirme”, wie sie damals genannt
wurden, verwendete man jedoch nur fur Flugzeugabspriinge.

1974 beschrieb der Amerikaner Dan Poynter erstmals die Méglichkeit, mit einem
Flachenschirm von einem Berg zu starten. Er bezeichnete dies als "Parasailing”
(CARSTEN/SCHLAGER 1922, 11). In den Jahren darauf waren es vor allem
Bergsteiger, die diese Schirme als Abstiegshilfen gebrauchten: und sogleich fand
diese Kombination von Bergsteigen und Fliegen regen Zulauf.

1983 gab es in Frankreich die ersten Wettkampfe, die noch als "Bergfliegen”
bezeichnet wurden.
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Beim Gleitschirmsport hatte Frankreich die Vorreiterrolle, obwohl die erste
Weltmeisterschaft im Paragleiten 1987 in Kdssen ausgetragen wurde. 1986 wurde
das Paragleiten im Hangegleitererlal® von 1974 erstmals gesetzlich verankert und
auch der OAeC nahm es in die Sektion "Hangegleiten" auf.

In den darauffolgenden Jahren erlebte diese Sportart einen kaum vorstellbaren
Aufschwung. Durch das geringe Gewicht und das winzige Packmall der Schirme
waren die Paragleiter - im Gegensatz zu den Drachenfliegern - héchst beweglich
und konnten somit auch viele Gipfel zu Fuf® erreichen. Im Jahr 1990 gab es bereits
9000 Piloten in Osterreich (WINKLER 1991).

1989 schreibt die Zeitschrift ALPIN unter: "Neuer Weltrekord im Gleitschirmfliegen:
"Der Himmel hing nicht voller Geigen, dafir aber voller Gleitschirmflieger, als diese
am Samstag, dem 2. April, zum neuen Weltrekord im Simultanflug starteten.
Schauplatz war der Walliser Ort Verbier, wo fir kurze Zeit 231 (!) Schirme gleichzeitig
in der Luft kreisten. .." Die Rekordsucht kann auch eine Ursache fur
Umweltprobleme sein. Und es ware zu diskutieren, ob derartige Veranstaltungen als
Massenspektakel (moralisch) einen Sinn geben und daher in Zukunft besser nicht
zugelassen werden sollten.

Bald hé&uften sich aber auch die Stimmen von Jagern und Landwirten, die die
zunehmende Beunruhigung von Wild- und Weidetieren durch das ricksichtslose
Verhalten mancher Gleitschirmpiloten beklagten. Auch von Umweltschitzern wurde
durch die aufkeimenden Massenbewegung die Naturvertraglichkeit dieser Sportart in
Frage gestellt.

Mit dem Paragleiten geriet auch das Drachenfliegen ins Kreuzfeuer der Kritik. Durch
die flachendeckende Wirkung beider Sportarten sah man nun auch die letzten
Ruckzugsgebiete der Tier- und Pflanzenwelt bedroht, und der Ruf nach
Kanalisierung wurde laut.

Gleichzeitig nahm auch die Unfallhaufigkeit zu, worauf die Ausbildungsrichtlinien
verscharft wurden, einerseits um durch bessere theoretische Ausbildung und mehr
Flugpraxis die Unfallzahlen zu senken, andererseits um das "wilde Fliegen” in den
Griff zu bekommen.

In den letzten Jahren stagnierten jedoch die Fliegerzahlen. Sepp HIMBERGER,
Bundessektionsleiter des OAeC, schétzt die aktive Fliegerzahl derzeit auf ca. 10 000
bis 11 000. (Andere Autoren sprechen von 20 000 Fliegern).
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Allein bei den Gleitschirmen stellen tber 40 Hersteller insgesamt mehr als 140
Modelle her (GLEITSCHIRM 4/90).

| Héngegleiter/Drachen

|

Gleitschirm

Segel 15-20 gm
bis 11 m Spannweite

Gestange aus mehreren Rohren

Gewicht 20-36 kg
mit Gurtzeug 30-45 kg

max. Fluggeschwindigkeit 120 km/h

Aufstiegshilfe nétig
unter Umstanden Startrampe

Segel=Kalotte=Schirmkappe
24 - 34 gm
(Ober- und Untersegel)

kein Gestange
60-200 Fangleinen; Gesamtiange
der Leinen 300 - 400 Meter

Gewicht 5-10 kg
mit Gurtzeug 15-20 kg

max. Fluggeschw. bis 55 km/h

keine Aufstiegshilfe nétig
keine Startrampe

chemische Imprégnierungen;
keine Recycling-Moglichkeiten!

Material: Alu, Nylon und Polyesterfasern mit Polyesterharz oder Silikon beschichtet;
Edelstahlseile und Beschlage; Alu-Karabiner: Polyathylen und Aramidfasern;
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3.1 Luftfahrtrecht

Hangegleiter und Paragleiter sind Luftfahrzeuge im Sinne des § 11 Luftfahrigesetz
(LFG).

Héngegleiter und Paragleiter werden demnach als “nicht kraftangetriebene
Luftfahrzeuge schwerer als Luft”, deren Tragflachen aus “starren und nicht starren”
(beim Paragleiter nur aus "nicht starren”) Teilen bestehen, die "ausschlieRlich durch
die Kraft des Piloten gestartet sowie gelandet" werden, angesehen.

Gesteuert wird der Hangegleiter "im wesentlichen durch Schwerpunktverlagerung”,
der Paragleiter ahnlich "wie ein Fallschirm".

Daraus ist abzuleiten, da® die Benutzer solcher Luftfahrzeuge als Sonderpiloten
anzusehen und die Geréte als Luftfahrzeuge grundséatzlich zulassungspflichtig sind.
Abflige - aufer von Flugplatzen - durften also nur mit einer AuBenabflug-
Bewilligung des Landeshauptmannes erfolgen. Da man aber jene Sportarten nicht
unnétig behindern wollte und der administrative Aufwand viel zu groR gewesen
ware, wurde das AusUben der Sportarten Para/Hangegleiten im Erla des
Bundesministeriums fur Verkehr/Oberste Zivilluftfahrtbehérde (BMV/OZB) vom 24.
September 1974 (letzte gultige Fassung vom 28. 1. 1992) geregelt (sogenannter
"Héangegleitererial™).

In diesem werden die Landeshauptleute ersucht, "bis auf weiteres die Bewegung
von Hange- und Paragleitern ohne die vorgeschriebenen Iuftfahrtbehérdlichen
Bewilligungen zu tolerieren - auRer: in Flugplatznéhe; in verbauten Gebieten; Uber
Menschenansammlungen im Freien; wenn die Sicherheit der Luftfahrt gefahrdet
wird; wenn 6ffentliche Interessen verletzt werden".

Wird also eine der zuletzt genannten Vorschriften nicht eingehalten, fallt das
Fluggebiet unter "Bewilligungspflicht", was bedeutet, dal man, um hier fliegen zu
kénnen, eine Erlaubnis bendtigt. (Diese Bewilligung wird nur unter bestimmten
Voraussetzungen - siehe Kap. 4.7 - erteilt).

Auch Luftveranstaltungen sind im ErlaR geregelt. Sie werden als zivile
Luftveranstaltungen geméaR § 126 LFG betrachtet und sind bewilligungspflichtig.

Wie schon erwéhnt, werden seit 1974 Abflige ohne AuRenabfluggenehmigungen
geduldet. Aulienlandungen beddrfen keiner Bewilligung (§ 10/1 lit. €). Zu beachten
ist jedoch, daR bei Benutzung fremder Grundstucke fir Starten und Landen immer
die Zustimmung des Grundeigentlimers einzuholen ist. Dies ergibt sich aus dem
LFG § 9(4) und aus dem Verfiigungs- und Verbotsrecht des Grundeigentiimers.
Wegen unerlaubter Benutzung eines Grundstiickes kann der Eigentimer gegen
"Fuhrer von Hange- und Paragleitern" mit einer Besitzstérungs- oder
Unterlassungsklage vorgehen. Auch das Forstgesetz enthélt eine &hnliche Regelung
bezuglich solcher Uberschreitungen (siehe Kap. 4.3).

Entstehen Sachschaden im Zuge des "normalen" Flugbetriebes wie z B.
Flurschaden u.&. (ohne daR ein Unfall im eigentlichen Sinn passiert wére), sollten
sich Besitzer und Pilot Uber die Schadensbegleichung arrangieren.
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Unfélle und sonstige erhebliche Stérungen missen in jedem Fall dem BAZ
gemeldet werden.

Far alle Luftfahrzeuge ist eine Mindestflughhe von 150 m dber Grund
vorgeschrieben. Unter folgenden Bedingungen wird das Para/Hangegleiten unter
150 m geduldet:

Der Pilot benétigt keine Pilotenberechtigung, sondern nur einen Nachweis
(Schulbestatigung) Gber eine entsprechende Einschulung durch eine
Hange/Paragleitschule. Diese Einweisung zur Erlangung der Schulbestatigung
erfolgt nach den Lehrplénen des BAZ. Der Pilot muR innerhalb von 24 Monaten
mindestens 30 Fluge mit dem Hangegleiter bzw. 20 Flige mit dem Paragleiter unter
Aufsicht eines Para/Hangegleitfluglehrers durchfihren, wobei zum AbschiuR 5
Héhenflige mit mindestens 300 m Hoéhenunterschied absolviert werden miissen.
Weiters muR der Schiler Start, Landung, Richtungsanderung, Landeeinteilung und
Uberzogene Flugzustande beherrschen; zudem muR er auch noch theoretische
Kenntnisse Uber folgende Gegenstandsbereiche erwerben: Hénge- bzw.
Paragleiterkunde (Geratekunde und Sicherheitskontrollen), Flugpraxis einschlielich
Gelandekunde und Umweitschutz, Aerodynamik, Meteorologie, Luftfahrtvorschriften
und Erste Hilfe. Laut Aussage von Sepp Himberger wurde seit kurzem Umweltschutz
als Pflichtfach in die theoretische Ausbildung aufgenommen.

Die Schulbestatigung gilt jeweils fur 36 Monate und wird fir denselben Zeitraum
verlangert, wenn die fachliche Befahigung durch einen Fluglehrer bei einem
Uberprufungsflug bestatigt wurde.

Die Ausbildung zur Schulbestatigung kann nur in einer vom BAZ zugelassenen
Hange/Paragleiterschule erfolgen, wobei auch die dazu erforderlichen
Ubungsgebiete vom BAZ genehmigt werden mussen. In diesen Bereichen ist es dem
Inhaber einer Schulbestétigung auch erlaubt, Gber 150 m hinauszufliegen.

Die beiden Sportarten unterliegen dem "Gefahrdungsverbot” Danach diirfen
Para/Hangegleiter nicht im Bereich stark begangenen bzw. stark befahrenen
Gelandes (z.B. Skipisten) eingesetzt werden. Weiters ist zu beachten, daR ein
geeigneter Sicherheitsabstand - mindestens 50 m - zu Gebauden, Skiliften,
Seilbahnen, Freileitungen etc. einzuhalten ist.

Es ist auch ein geeigneter Kopfschutz zu tragen, es darf nur bei Tag und genugend
Sicht geflogen werden, und der Gleitflugsportler muR die bestehenden
Luftverkehrsregeln beachten.

Gleitfluggeréte mussen zwar nicht in das Luftfahrzeugregister eingetragen werden,
sind aber zulassungspflichtig. Die Zulassung erfolgt in der Regel durch eine von
BAZ anerkannte ausléndische Zulassungsbehérde (DHV, SHV, BHGA: British
Hangglide Association, HGMA: Hanggliding Manufactures Association).

Fliegt nun ein Para/Hangegleiter tiber die 150 m - Grenze hinaus, unterliegt er voll
den luftfahrtrechtlichen Vorschriften. Er ist daher als Pilot im Sinne des LFG zu
betrachten und benétigt einen Sonderpilotenschein.

Vorraussetzung fir diese Flugberechtigung ist die kérperliche Tauglichkeit und eine
schon erworbene Schulbestéatigung. Geographie, Geléndekunde (fur Streckenfllge)
und Flugmedizin werden als zusétzliche theoretische Kenntnisse gefordert,

Der Sonderpilotenschein gilt, so wie die Schulbestéatigung, 36 Monate und kann mit
einem Uberprifungsflug verlangert werden.
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Im Erla® sind auch die Voraussetzungen fur die Erlangung einer Para/Hangegleiter-
Fluglehrerberechtigung geregelt. Seit 1991 gibt es eine eigene Paragleitlehrer-
Ausbildung - vorher mul3ten Paragleitlehrer immer auch Hangegleitlehrer sein.

Im Mittelpunkt der Kritik stand immer, daRR Gleitfluggerate zwar zulassungspflichtig
sind, die Fluggerate bei rechtlichen VerstoRen aber nicht identifiziert werden
kénnen. Von vielen Stellen wird daher gefordert, unter anderem auch von der
Salzburger Landesratin Gerheid WIDRICH (vgl. STANDARD 1991, 0.A.), Para- und
Hangegleiter mit einer Art Nummernschild zu versehen.

3.2 Salzburger Gesetz der Wegfreiheit im Bergland

(Vgl. LGBI Nr. 31/1970)

Nach § 5(1) dieses Gesetzes ist der Touristenverkehr im Weide- und Alpgebiet
oberhalb der oberen Waldgrenze nur insoweit gestattet, als die Alp- und
Weidewirtschaft dadurch nicht geschadigt wird.

Nach § 8(1) dieses Gesetzes begeht derjenige eine Verwaltungsubertretung, der
unter anderem die Ruhe und Sicherheit in Wald und Flur stort.

3.3 Forstgesetz

Grundsétzlich darf jedermann Wald zu Erholungszwecken betreten und sich dort
aufhalten.

Eine darUber hinausgehende Benutzung wie Lagern bei Dunkelheit, Zelten,
Befahren oder Reiten ist grundsétzlich nur mit Zustimmung des Waldeigentimers
zulassig. Die Auslbung des Flugsportes mit Para- und Héngegleitern, insoweit
Waldboden hiefar beansprucht wird, stellt sicher eine "dariber hinausgehende
Benltzung" dar.

Weiters durfen zu Erholungszwecken nicht beniitzt werden:

o Waldflachen, fur die die Behérde aus verschiedenen Grunden ein
Betretungsverbot ausgesprochen hat (vgl. § 28 (3) lit. d, § 41 (2) oder § 44 (7), s.
unten),

e Waldflachen mit forstbetrieblichen Einrichtungen (z.B. Forstgérten, Saatkampe,
Holzlager- und Holzausformungsplatze, Material- und Geratelagerplatze,
Gebéaude, Betriebsstatten von Bringungsanlagen, ausgenommen Forststraien,
einschlieBlich ihres Gefahrdungsbereiches);

o Wiederbewaldungsflachen sowie Neubewaldungsflachen, diese unbeschadet
des § 4 (1), solange deren Bewuchs eine Héhe von drei Metern noch nicht
erreicht hat;

e erforderlichenfalls Bannwalder (Betretungsverbot gemaR § 34 (10) durch
Unbefugte).

§ 41 Abs. 2 |autet:

Liegen besondere Grunde vor, so kann die Behorde das Betreten von
waldbrandgefahrdeten Gebieten durch an der Waldbewirtschaftung nicht beteiligte
Menschen verbieten. Hiebei ist insbesondere auf Gefdhrdungen durch starken
Erholungsverkehr und hiefiir ungiinstige Waldstrukturen entsprechend Bedacht zu
nehmen.
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§ 44 Abs. 7 lautet:

Zur Vermeidung von Gefahren fur Menschen und Tiere hat ... die zustandige
Behotrde, die erforderlichen Verkehrsbeschrankungen in dem in das
Bekampfungsverfahren einbezogenen Gebiet anzuordnen...

Zusatzlich sind auch noch die Benutzungsbeschrankungen nach § 34 Forstgesetz
1975 (Sperrgebiete) zu beachten.

3.4 Salzburger Jagdgesetz 1993

(SJG 1993)

Dieses Gesetz verbietet nicht dezidiert den Gleitflugsport in bestimmten Gebieten.
Allgemein kann aber festgehalten werden, daB nach § 101 Abs. 2 jagdfremden
Personen jede vorsétziiche Beunruhigung und Verfolgung des Wildes verboten ist.
Hénge- und Paragleiter kdnnen gegebenfalls eine Beunruhigung des Wildes
hervorrufen, und es wére daher zweckmaRig, die Flugrouten mit den Jagdinhabern
abzusprechen.

In Habitatschutzgebieten kann Flugsport untersagt werden oder nur unter Einhaltung
bestimmter Flughéhen, Flugzeiten oder Flugrouten fir zuléssig erklart werden.

3.5 Salzburger Naturschutzgesetz 1993

(NSchG 1993)

Auch im Salzburger Naturschutzgesetz 1993 wird das Para/Héngegleiten nicht
ausdrucklich geregelt. Dennoch gibt es zahlreiche Bestimmungen, die zu beachten
sind.

Nach § 24 Abs. 1 It e ist die Errichtung von Flugpldtzen -einer
naturschutzbehdrdlichen Bewilligung zu unterziehen. Unter dem Begriff Errichtung
von Flugplatzen ist auch die Errichtung von AuRenlandeplatzen zu verstehen, wenn
damit entsprechende MaRnahmen (z.B. Bodenverletzungen, Aufschittungen,
Errichtung oder Aufstellung von Anlagen) verbunden sind.

Nach § 23 Abs. 1 sind bestimmte Lebensrdume vor allen Eingriffen geschutzt.
Darunter fallen insbesondere Moore, Sumpfe, Quellfluren, Bruch- und
Galeriewalder, FlieRgewasser, kleinere stehende Gewasser sowie das alpine
Odland. Feuchtwiesen und Trocken- und Magerstandorte sind dann geschutzt, wenn
sie im Zuge einer Biotopkartierung erhoben und von der zustandigen Gemeinde
kundgemacht worden sind. Die Schutzbestimmungen werden gegeniber den
angefiihrten Sportarten nur dann wirksam sein, wenn es sich dabei um gréRere bzw.
zusammenhangende Gebiete von hoher okologischer Wertigkeit oder Sensibilitét
handelt. Dies wird insbesondere fur gréRere Moor- oder Streuwiesenflachen
zutreffen. Im dbrigen wird auf die Ausfihrungen zu den Naturschutzgebieten
verwiesen.

In besonders naturschutzrechtlich geschiitzten Gebieten, ausgenommen den
Nationalpark Hohe Tauern, ist die rechtliche Lage folgendermaRen:

a. Ruhezonen nach § 26 Abs. 3 NSchG 1993:
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Ruhezonen kénnen durch Verordnung der Landesregierung zur Regelung
sportlicher oder touristischer Aktivitdten erlassen werden. Dabei ist es mdglich,
ganzliche Verbote festzusetzen oder bestimmte MaRnahmen nur unter gewissen
Voraussetzungen zuzulassen. Solche Ruhezonen bestehen derzeit noch nicht.

b. Geschuizte Landschaftsteile nach § 11 NSchG 1993:
Uberfliegungsbeschrankungen kénnen sich in Geschiitzten Landschaftsteilen nur
dann ergeben, wenn diese mit dem Schutzzweck des Schutzgebietes unvereinbar
sind. Typisches Beispiel ist hiefur der geschitzte Landschaftsteil Moosenwand in
der Gemeinde Rauris, der zum Schutz der dort lebenden WeiRkopfgeier verordnet
wurde und ausdricklich das Befliegen des Schutzgebietes mit Para- oder
Hangegleitern in der Zeit vom 1. 5. bis 31. 10. eines jeden Jahres verbietet.

c. Naturschutzgebiete nach § 18 NSchG 1993

Derzeit ist nur in zwei Naturschutzgebieten das Befliegen mit Luftfahrzeugen
ausdrucklich naturschutzrechtlich geregelt. Es sind dies das Naturschutzgebiet
Paarseen-Schuhflicker-Heukareck (LGBI. Nr. 45/1990), in dem die Verwendung von
Luftfahrzeugen unter 5000 m verboten ist und das Nafurschutzgebiet Kalkhochalpen
(LGBIL. Nr. 93/1983), in dem ein Mindestabstand von 300 m Uber dem Gelande
einzuhalten ist. DarGber hinaus gibt es noch Betretungsverbote in
Naturschutzgebieten, insbesondere wenn es sich um Moore handelt, sodaR in
diesen jedenfalls AuRenlandungen untersagt sind.

Grundsatzlich gilt jedoch in allen Naturschutzgebieten, daR dort jeder Eingriff in die
Natur untersagt ist. Die in den einzelnen Verordnungen angefiihrten Verbote sind
daher nur als eine beispielhafte Aufzahlung zu verstehen, sodal® in der Regel von
Fall zu Fall zu klaren ist, was unter einem derartigen "Eingriff* zu verstehen ist.
(Hierfur ist vorerst die Begriffsbestimmung des § 4 NSchG 1993 mafgebend.)

Da die Stérungswirkung beim Uberfliegen umso gréRer ist, je niedriger geflogen
wird, ist im allgemeinen ein Befliegen unter 150 Meter als Eingriff in das
Schutzgebiet zu verstehen und somit verboten. Ausgenommen davon sind
Notsituationen.

Diese Aussagen gelten auch fur geschitzte Lebensrdume und geschiitzte
Landschaftsteile mit gréRerer Ausdehnung und hoher 6kologischer Wertigkeit.

Zusammenfassung:

a) Spezielle Regelungen fur das Befliegen von geschitzten Gebieten gibt es derzeit
fur den Geschitzten Landschaftsteii Moosenwand (Rauris) und for die
Naturschutzgebiete Paarseen-Schuhflicker-Heukareck und Kalkhochalpen.

b) Fur die Ubrigen Naturschutzgebiete ist eine Mindestflughthe von 150 m
einzuhalten. Das gilt auch fur geschitzte Lebensraume und Landschaftsteile, wie
Moor- und Feuchtwiesen und Naturwaldreservate.

c) AuBenlandungen sind in allen 6kologisch sensiblen Bereichen (s.0., auch
Uferbereiche) zu vermeiden.
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3.6 Das Nationalparkgesetz

Durch dieses Gesetz soll zunachst das Gebiet des Nationalparks Hohe Tauern in
seiner Schonheit und Urspringlichkeit erhalten und die charakteristische Tier- und
Pflanzenwelt einschlieBlich ihrer Lebensraume bewahrt werden. Weiters soll dieses
Schutzgebiet einem grofen Kreis von Menschen ein eindrucksvolles Naturerlebnis
ermoglichen, wobei in den Kernzonen und Sonderschutzgebieten die beiden zuerst
genannen Ziele Vorrang haben. In den AuBenzonen des Nationalparks ist die
Auslibung des Para/Hangegleitens nicht untersagt; lediglich die Verwendung von
Luftfahrzeugen, die mit Motorantrieb ausgertstet sind, ist in weniger als 5000 m
Seehdhe nur mit einer Bewilligung der Bezirksverwaltungsbehorde zuldssig.
AuRenlandungen zu sportlichen und touristischen Zwecken sind untersagt.

Auch in den Kernzonen des Nationalparks ist der Gleitflugsport nicht eindeutig
geregelt. Nach § 5(2) ist jedoch "jeder Eingriff in die Natur und den Naturhaushalt
sowie jede Beeintrachtigung des Landschaftsbildes untersagt” (LBGL 1983 Nr. 107).
Nach mdndl. Aussage von DI. HINTERSTOISSER, Amt d. Sbg. Landesregierung -
Naturschutzreferat, stellt der Gleitflugsport eindeutig einen Eingriff in Natur und
Naturhaushalt dar und ist somit in den Kernzonen untersagt.

Flr die Sonderschutzgebiete wie z.B. fir das Sonderschutzgebiet Piffkar, das
Sonderschutzgebiet Wandl, (SSG Untersulzbachtal in Vorbereitung) ist eindeutig
festgelegt, daR die Verwendung von Flugzeugen und Fluggeraten aller Art
einschlieBlich Hangegleitern, Gleit- und Fallschirmen verboten ist (LGBL 1988 Nr.
107).

4.1 Allgemeine 6kologische Vorbemerkungen

Gleitschirmfliegen und  Drachenfliegen werden immer als besonders
umweltfeundliche Sportarten dargestellt. Die diesbezigliche Argumentation stutzt
sich darauf, daR zur Austbung dieses Sportes keine besonderen baulichen
Mafnahmen vonnéten sind und der Flugablauf gerdusch- und geruchlos ablauft.
Nun ist aber zu bedenken, daR beide Flugarten ausschlieRlich in der Natur ablaufen
und - eben aus diesem Grunde heraus - Konflikte mit der Natur und der Umwelt
daher nicht auszuschlieRen sind.

Durch ausufernde menschliche Téatigkeiten wurde die Qualitit und
Naturbelassenheit vieler Lebensrdaume wesenlich verdndert. Dabei ist zunachst
einmal die allgemeine Nutzung der Umwelt durch den Menschen zu nennen, die zu
solchen Veranderungen gefuhrt hat (Zersiedelung, Verbetonierung, StraRenbau,
Monokulturen, Verkehr, Industrialisierung etc., ...).

Dann ist in Osterreich, dem fremdenverkehrs-intensivsten Land der Welt, vor allem
die touristischen Nutzung und die Freizeitindustrie zu nennen, die AusmalRe erreicht
hat, wo die moralische Frage gestellt werden muR, wieweit der Mensch in seiner
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zwischen den Betreibern und der Natur: (und zwar der belebten und der unbelebten)
andererseits.

Und hier treten die Flugsportler plétzlich in einem bislang nahezu véllig unberthrten
Raum auf: in der Luft. Wurde das Wild und die dbrigen Tiere, wurden die Baume
und die tbrigen Pflanzen im Okosystem Wald bisher z.B. im Winter "nur" durch
Variantenfahrer, Skitourenlaufer, Langlaufer, Winterwanderer gestért und eingeengt,
also vom Boden her beeinflult, so kommt nun noch die Beeintrachtigung aus der
Luft hinzu, wie gro oder vernachlassigbar sie auch sein mag.

So ist bei neu auftretenden oder an sich umweltfreundlichen Sportarten daher immer
auch der Summationseffekt mitzubedenken. In der Einzelbewertung unschadliche
oder harmlose Sportarten werden so im Verband mit den vielen anderen Aktivitaten
zu Mitschuldigen in der Gesamtumweltproblematik. Gegenseitige
Schuldzuweisungen helfen dabei nicht weiter. Jeder verantwortungsbewuRte
Natursportler ist aufgerufen, seinen ureigenen Beitrag zu einer Verringerung der
Auswirkungen zu leisten.

Outdoorsportler begrinden ihre Vorliebe oft mit einem besonderen Bezug zur Natur
oder mit einem besonderen Umweltbewuf3tsein. Wenn es jedoch im konkreten Fall
darum geht, einen positiven Beitrag zum Naturschutz zu leisten, der mit einem
Umdenken oder einer Einschrankung verbunden ist, dringen doch gelegentlich
Egoismen und Beharrungstendenzen durch.

In den wenigsten Fallen ist es mangelnder Wille, der eine Einsicht behindert. Meist
ist es Uninformiertheit oder Nichtwissen Uber die Auswirkungen und
Zusammenhange. Viele Gleitflugsportler sind sich der Tatsache nicht bewuRt und
kénnen sich nicht vorstellen, daR
auch durch "ihre" naturfreundliche
o nichl Sportart die Umwelt vielfach

Tanior,

beeintrachtigt werden kann. Sehr
oft werden negative Einfiisse auf
Lebewesen - Pflanzen und Tiere
- zundchst gar nicht als solche
erkannt, weil die Informationen
uber die entscheidenden
Vernetzungen in den naturlichen
Lebensablaufen fehlen, und weil
auch die Auswirkungen nicht
augenblicklich auftreten (s.u.).

Gelegentlich werden sogar
Argumentationen ins Gegenteil
gekehrt, wie z. B. in der Zeitschrift
GLEITSCHIRM, 1/1988 S. 11: An
belebten  Startpldtzen  kénnen
durch die Trittbelastung
Schédigungen an Boden und Bewuchs auftreten. Die gefahrdete Fliche ist eng
begrenzt. Das MaR fir die Schédigungen entspricht dem MaR anderer Tritt-
Einflisse, wie etwa bei Ruhebénken (!).Wenn Bergwanderer das Gleitsegel als
Abstiegshilfe bendtzen, verschonen sie das Geldnde von der Trittbelastung beim
Abstieg (!).Eine Sportart, die (berechtigten und unberechtigten) Angriffen ausgesetzt
ist, sollte sich nicht durch unsachliche Argumentation der Diskussion entziehen.
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Die Umwelt, die Natur, ist ein groRes (und grofartiges) 'System von Systemen'.
Einfache Ursache-Wirkungs-Beziehungen gibt es darin so gut wie nicht. Die
einzelnen Okosysteme sind oft derart eng miteinander verflochten, dall eine
Abgrenzung fast unméglich wird (vgl. Wald-Wiese-Moor). Bereits kleinste Eingriffe in
den Naturhaushalt (z.B. Entwasserung) kénnen betrachtliche Konsequenzen haben.
Derartige Eingriffe oder Veranderungen ziehen nicht eine einzelne sondern in den
meisten Fallen eine Vielzahl von Reaktionen nach sich. Dies entspricht dem Prinzip
der Rickkoppelung, nach dem alle wichtigen Regelprozesse in der Natur
ausgerichtet sind (vgl. REICHHOLF 1988).

Die Natur ist zunachst ziemlich lange Zeit in der Lage, verschiedene Eingriffe
"abzupuffern”. Mit der Uberschreitung gewisser Toleranzgrenzen jedoch, kann sie
mit Katastrophen zurtckschlagen. Dies ist ein weiteres Naturgesetz, namlich das
Prinzip der Zeitverzégerung. Demnach treten Auswirkungen auf Okosysteme oft erst
Jahre oder Jahrzehnte nach dem ersten Eingriff zutage (vgl. Waldsterben, Muren,
Lawinen, Artensterben, Epidemien, ...).

Wie sich nun die
= Stérungseinflisse
SHeprth, ¥ des Gleitflugsportes
“ A///& auf unsere Tier- und
Pflanzenwelt konkret

auswirken, kann
(noch) nicht gesagt
werden.

Wissenschaftliche
Langzeituntersu-
chungen fehlen weit-
gehend. Kleinere
Detailuntersuchun-
gen mussen erst zu
einem Bild zusam-
mengefugt werden.
Und aullerdem ist
aufgrund der oben
erlauterten  komp-
lexen Systemeigen-
schaft der Natur eine
von allen Ubrigen
Outdoorsportarten
isolierte Betrachtung
des Flugsportes
nahezu unmaoglich.
Immer mussen auch
die  Primédr- und
Sekundérein- und -auswirkungen der Ubrigen Sportarten mitbedacht werden. Dies
entbindet uns jedoch nicht eines verantwortungsbewuf3ten und nach Méglichkeit
"sanften" Umganges mit unserem Lebensraum.
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4.2 Mogliche Auswirkungen auf die Tierwelt

Ausgangspunkt fur die kommenden Ausfihrungen ist der sogenannte
"Greifvogeleffekt”. Tiere, die mit FreRfeinden aus der Luft rechnen mussen (Hasen
und andere Kleinsduger, Gemsen, Steinbdcke, Murmeltiere u.a.), haben ein
Greifvogelfeindbild in ihrem Verhalten gespeichert. Taucht nun ein Gebilde, z.B.
Para/Hangegleiter, das diesem Feindbild nahekommt, Gberraschend auf (und sei es
auch nur in seiner Schattenwirkung), assoziieren die Tiere dies mit Gefahr und
reagieren instinktiv oft mit panikartiger Flucht. Die Flucht als Reaktion auf das
Feindbild wird auch als "Adlereffekt” bezeichnet - daher werden Para/Hangegleiter
auch als Feinde aus der Luft betrachtet. Obwohl dieser Effekt - vor allem von den
Sportlern - immer wieder angezweifelt wird, ist er vom ethobiologischen Standpunkt
(Standpunkt der Verhaltensbiologie) nicht zu widerlegen.

Der Grund fur das "Verwechseln" des Flugsportlers mit einem Greifvogel liegt darin,
daR viele Tiere zwar sehr unprézise sehen (z.B. Schneehasen), dafur aber Uber ein
relativ groRBeres Blickfeld als der Mensch verfugen. Auch werden von vielen
Tierarten besonders auf groRere Entfernungen geometrische Formen und Konturen
nicht exakt wahrgenommen, sehr wohl aber Bewegungen (z.B. Gamswild) (vgl.
HINTERSTOISSER 1989).

Ein bestimmender Faktor fur die Fluchtreaktion ist die Winkelgeschwindigkeit, mit
der sich das Fluggerat aus der Sicht des Wildes Uber jenes hinwegbewegt.

Die Winkelgeschwindigkeit ist ein MaR fir die Schnelligkeit einer Rotationsbewegung
und gibt den Winkel an, den ein starrer Kérper wéhrend einer Sekunde zurdcklegt.
Ausgehend vom Blickwinkel eines Tieres steigert sich diese Geschwindigkeit, je
geringer der Abstand zur Achse (=in diesem Falle zum Tier) und je hoéher die
Eigengeschwindigkeit des Flugobjektes ist. Dies soll anhand des folgenden Beispiel
dargestellt werden:

w = momentane Winkelgeschwindigkeit (gemessen in Radianten
pro Sekunde) = lim Ag/At

A=

v = 30 km/h (=8.3 m/s) M=100m r2=500m P2

v = lim r.Ag/At = rlim Ag/at = 1w
v =30 km/h

w=v/fr

wl =8.3/100 = 0,083 rad/s d
w2 =8,3/500 = 0016 rad/s ;
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Angenommen, ein Paragleiter P1 fliegt in 100 m Hoéhe (=r1) mit einer
Geschwindigkeit v = 30 km/h (=8,3 m/sec) und ein Paragleiter P2 mit derselben
Geschwindigkeit, aber in 500 m Hohe (=r2) uber eine Waldlichtung, in der sich ein
Tier aufhalt. Tritt nun P1 in den Blickwinkel des Tieres ein, erscheint er diesem mit
einer momentanen Geschwindigkeit von w1 = 0.083 rad/sec; P2 hingegen erscheint
dem Tier mit einer Geschwindigkeit von w2 = 0.016 rad/sec. Der Paragleiter P1
bewegt sich also aus der Sicht des Tieres ungeféhr 5 mal schneller als P2, obwohl
sich beide mit derselben Vertikalgeschwindigkeit fortbewegen.

Dies bedeutet also fur den Gleitflugsport, da? es umso wahrscheinlicher ist, Tiere
aufzuschrecken und in die Flucht zu schlagen, je tiefer und schneller ein Pilot fliegt.
Je groRer der Abstand zum Tier, umso fraher tritt er in dessen Blickwinkel ein und
umso geringer ist logischerweise auch die Winkelgeschwindigkeit.

Eine Untersuchung zum Projekt "Tourismus und Wild" (vgl. INGHOLD et al. 1991)
bestatigt eindeutig den “Adlereffekt”. Er kann also nicht mehr als
"Gedankenspinnerei" von Jagern und Umweltschiitzern abgetan werden.

Im Jagdschutzgebiet Augstmatten im Bereich der Berner Voralpen in der Schweiz
wurden Beobachtungen durchgefuhrt, die zum Ziel hatten, das Verhalten von
Gemsen und Steinbdcken gegenuber Stérungseinflissen von Wanderern und
Paragleitern zu untersuchen. Dabei konnte beobachtet werden, wie 28 Gemsen
(GeiRen und Jungtiere) wahrend der Asung von einem Paragleiter in 150 - 200 m
Hohe gestért wurden und die Flucht ergriffen. Schon nach funf Minuten waren die
Gemsen bereits 500 m vom Ausgangspunkt entfernt und nach 45 Minuten waren sie
ganzlich hinter einem Felsricken verschwunden. Eine Gruppe von Steinbdcken
flichtete ebenfalls vor den Gleitschirmen und zog sich in steiles felsiges Gelande
zurlck. Zwar ergriffen sowohl die Gemsen als auch die Steinbécke vor Wanderern
die Flucht, doch als diese von der Bildflache verschwunden waren, kehrten die Tiere
immerhin nach wenigen Stunden wieder zu ihren Asungsplatzen zurtick.

Im Gegensatz dazu lieRen sich die meisten Gemsen und Steinbécke nach der
Stérung durch Paragleiter fur den Rest des Tages dort nicht mehr blicken (INGOLD
et al. 1991).

Es werden allgemein Befurchtungen ge&uRert, daR vor allem das Gamswild durch
haufige derartige Stérungen méglicherweise véllig von den Asungsplatzen verdrangt
wird und, weil es sich hauptsachlich oberhalb der Waldgrenze aufhalt, sich von den
Hochlagen in den tieferliegenden Schutzwald zurtickzieht.

Bei Rot- und Rehwild werden nach Berichten von Jagern und laut Aussage von DI.
HINTERSTOISSER &hnliche Beobachtungen gemacht: Im Gegensatz zum
Gamswild, das wahrend des ganzen Tages Nahrung aufnimmt, ziehen Hirsche und
Rehe vor allem in der Morgen- und Abenddammerung zur Asung aus dem Wald.
Entsprechend dieser Gewohnheiten kann sich also das Uberfliegen eines
Waldgebietes unterschiedlich stark auf die darin lebenden Tiere auswirken.
Allerdings ist festzuhalten, daR in der Dammerungszeit chnehin niemand fliegt bzw.
fliegen darf.

Bei der Flucht legen Gemsen Distanzen bis zu 10 km zurtck, was eine drastische
Erhéhung der Kreislauf- und Stoffwechselwerte bewirkt. Die Folge davon sind
sogenannte "Strefireaktionen”, die sich darin zeigen, dal Jungbaume, Knospen und
Rinden angeknabbert werden. Wildverbif und Schélschédden kénnen sich in weiterer
Folge nachteilig auf die naturliche Verjungung des Schutzwaldes auswirken.
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Es ware allerdings zu einfach, Wildschaden alleinig auf den negativen Einflul® einer
einzigen Outdoorsportart (des Gleitfliegens) zurlckzufuhren, da zahireiche andere
Faktoren, wie z.B. Uberhéhter Wildbestand, eingeengte Lebensraume der Tiere,
Waldschaden, vermehrte touristische Nutzung des Waldes (Wandern,
Mountainbiking etc.) in Betracht gezogen werden mussen.

Besonders gravierend wirkt sich die Stérung des Wildes im Winter aus. Dabei nimmt
der Energieverbrauch fliichtender Tiere - je nach der Schneehdhe - explosionsartig
zu, was zur Ermattung, Schwéchung und zum Tod der Tiere fihren kann

In der vorhin erwahnten Studie des Zoologischen Institutes der Universitdt Bern
konnte nicht festgestellt werden, inwieweit sich das Wild an regelmaRige
Belastigungen gewohnt.

Nach Aussage von Herrn KRISTAN (Salzburger Jagerschaft) kann sich
“Schalenwild" (dazu zahlen Rotwild, Rehwild und Gamswild) nur an kalkulierbare
Stérungseinflisse anpassen. Wanderer, Forstarbeiter z.B. benitzen immer die
gleichen Wege und Pfade und sind daher fur das Wild berechenbar. Ebenso spielt
Larm eine untergeordnete Rolle; dies bewiesen relativ hohe Wildbestande in der
Nahe von Truppenubungsplatzen.

Rehe und Gemsen gelten allgemein als anpassungsfahiger als Rotwild.
Gewohnungseffekte duRern sich meist in einem Verringern der Fluchtdistanz und
auch im Ausbleiben langerfristiger Unterbrechungen in der Nahrungsaufnahme (vgl.
KRIST 1989,43).

Ob sich Schalenwild nun auch an die Uberraschend auftauchenden Gleitflugsportler
gewohnen kann (wie gelegentlich aufgrund von praktischen Erfahrungen berichtet
wird), ist umstritten.

Dr. d'OLEIRE-OLTMANNS von der Nationalparkverwaltung Berchtesgaden
bestatigte, dal in stark beflogenen Gebieten Gewohnungseffekte wahrscheinlich
sind. Darauf weist auch eine Studie der Forstbehérde St. Johann in Tirol hin; trotz
regen Flugbetriebs konnte in Kdssen/Tirol, einem der meist beflogenen Gebiete der
Welt, keine Reduzierung oder Abwanderung des Schalenwildbestandes festgestellt
werden. Daher wird vermutet, da® sich die Tiere an die Flugbewegungen am
Unternberg in Késsen gewdhnt haben (vgl. BEZIRKSFORSTINSPEKTION St
Johann 1989, 0.A.). GURTLER (1992) meint, daf® der ungewdhnlich hohe und vor
allem regelmafige und nahezu tagliche Flugverkehr (Uber 200 000 Flugbewegungen
im Jahrl) - verteilt Gber das ganze Jahr - fUr das Wild sozusagen zu einem
akzeptierten Dauerzustand geworden ist. Problematisch seien hingegen die - wie es
im Normalfall gegeben ist - eher unregelmaBigen, in bestimmten Zeiten
(Jahreszeiten bzw. Wochenenden) gebindelten Flugkonzentrationen. Dazu komme
auch, daR Flugpiloten aufgrund der unterschiedlichen Meteorologie klarerweise die
verschiedensten Flugrouten wahlen missen und nicht - wie Wanderer, Skilaufer und
dgl. - meist immer dieselben Wegstrecken benuttzen kénnen.

Ahnliche Verhaltensweisen wie Schalenwild zeigen auch verschiedenen Voégel.
Besonders die zu den Bodenbritern gehérenden Rauhfulhihner (Auerhuhn,
Birkhuhn, Schneehuhn und Haselhuhn) und das Steinhuhn, die im Ubrigen (mit
Ausnahme des Schneehuhns) zu den bedrohten Tierarten gehoéren, reagieren sehr
sensibel auf jegliche Belastigungen. Das Birkhuhn beispielsweise nimmt wenig
nahrhaftes Futter zu sich und muR daher einige Male Uber den Tag verteilt fressen,
um seinen Nahrungsbedarf zu decken. Wird das Tier dabei immer wieder gestort,
verbraucht es zusétzlich Energie und hat im Endeffekt zu wenig Nahrung, um davon
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(RauhfuRhuhner und Steinhuhn; Abb. n. KOSCH 1966)

einen Teil zu speichern. Dies kann unter Umsténden dazu fahren, daf} sich das
warme Wintergefieder unzureichend ausbildet und das Tier zu wenig Fettreserven
fur den Winter speichert (It. mdl. Mitteilung von Dr. d'OLEIRE-OLTMANNS).
Schwerwiegende Folgen kénnen Stérungen insbesondere wéahrend der Aufzuchtzeit
haben. Oft kommt es zu Mi3erfolgen bei der Brut (Auskuhlen der Eier und Absterben
der Embryonen), wenn der brutende Vogel verscheucht wird.

RauhfuBhihner gelten als am wenigsten lernfahig (wenn es sich um
Lebensraumbeeintrachtigungen handelt), und sie kénnen sich nur sehr schwer
anpassen. Letzte Konsequenz haufiger Storungen aus der Luft ist meist das
Abwandern der Tiere in ein anderes Gebiet. Oft werden aber dort dann nicht ideale
Lebensbedingungen vorgefunden, was die Schwéchung oder den Tod der Tiere
bedeuten kann.

Auch viele Kleinvogelarten haben das Greifvogelfeindbild "verinnerlicht”, da gerade
diese Tiere eine potentielle Beute fir Raubvogel darstellen. Als wesentliche Glieder
auf Lichtungen und Bergwiesen erfullen sie eine aulerst wichtige Schutzfunktion, da
sie Baumschadlinge verzehren. Auch bei diesen Vogelarten kann es bei haufigem
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Flugbetrieb ("Raubvogelbetrieb") zum Ausbleiben der Brut und zur Verlegung der
Brutstatten kommen.

Das Verhéltnis der Greifvogel selbst zu Flugobjekten ist eher unter dem Aspekt der
Rivalitst zu sehen. Bei Beginn der Brutzeit reagieren die meisten Greife mit
ungewshnlicher Aggressivitat auf alle mégliche Rivalen, die sich ihrem Horst néhern
(KRIST, 1988). Da sich Gleitflugsportler vorwiegend dort aufhalten, wo gute
thermische Bedingungen vorherrschen, solche Gebiete aber oft auch wichtige
Lebensrdaume fur zahireiche Greifvégel sind (Falken, Adler, Bartgeier, Gansegeier,
...), kann es dort sehr wohl zu Konkurrenzverhalten der Vogel kommen (vgl.
HINTERSTOISSER 1989). Speziell von geschlechtsreifen Vogeln, die in der Brut-
und Aufzuchtzeit ihre Jungtiere in den Horsten gegen Eindringliche schutzen wollen,
kénnen Attacken gegen Gleitflugsportler ausgehen.

Kleinere Greifvégel (z.B. Wanderfalken) hingegen fuhren hochstens Scheinattacken
aus. In der Ubrigen Zeit (auBer in der Brutzeit) kann es durchaus geschehen, dafl
insbesondere Jungtiere Hange/Paragleiter im Aufwind begleiten.

Scheinattacken von Wanderfalken gegenuber Hangegleitern konnten bei einer
Studie der Universitat Freiburg, Forstzoologisches Institut, im Naturschutzgebiet
Bleckengipfel beobachtet werden. In dieser Studie wird darauf hingewiesen, daf der
ungestdrte Flugbetrieb bis 1986 das Ausbleiben von Bruten des Kolkraben und das
Verschwinden von zwei angesiedelten Wanderfalkenpaaren zur Folge hatte (vgl.
EISFELD 1989).

Der wohl bekannteste Greifvogel im Alpenraum ist der Steinadler. lhn hat der
Mensch anfang dieses Jahrhunderts fast ausgerottet. Heute ist dieser majestatische
GroRvogel gesetzlich geschitzt, und sein Bestand gilt als gesichert. Ein bestimmtes
Territorialverhalten dieser Voégel sorgt dafur, dal ihr Bestand nie zu groR3 wird:
Einzelne Paare verteidigen ihre Reviere gegen jeden Eindringling; dabei werden
unverpaarte, sozusagen "Uberflussige" Tiere abgedrangt und ausgeschlossen (vgl.
Info-Broschire NATIONALPARK HOHE TAUERN).

Nach Vermutungen von Dr. d'OLEIRE-OLTMANNS kénnen auch Gleitfluggerate von
Adlern als Eindringlinge angesehen werden; dies konnte allerdings dann dazu
fuhren, dalR ein Adlerpaar dem "Ubergroflen Vogel" weicht und aus dem Gebiet
abwandert.

(aus. GRAF, J. und A., 1966:

Gdnsegerer
Der Alpenwanderer. Lehmanns. Mdnchen)
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(Zusammenhange zwischen Gleitflugsportlern und ihrer Umwelt; vereinfachte
Darstellung; kann auch moégliche Storungsbeziehungen aufzeigen; Orig.
Tierabbildungen veréand. n. KOSCH, 1966; Gleitflieger aus Prospekten):
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Die sensibelste Zeit im Jahr sowoh! fur die Végel als auch fur das Wild ist das
Frithjahr bzw. der Frahsommer (bei manchen der Winter, s.u.). Vogel sind in diesem
Zeitraum mit der Brut beschaftigt, Wild mit der Aufzucht ihrer Jungtiere. Dieser
Jahresabschnitt wird daher auch als "Kinderstube" im Wald bezeichnet.

Diese Jahreszeit ist aber auch ideal fur den Gleitflieger, da er zu dieser Zeit
besonders gunstige thermische Bedingungen vorfindet. Deshalb ist es unbedingt
notwendig, daR von den Piloten ein méglichst grofler Abstand zum Hang
eingehalten wird, um Beeintrachtigungen weitgehend vorzubeugen.

Doch auch der Winter kann Stérungen schwerwiegenden Ausmales bringen, da in
der kalten Jahreszeit die Lebensbedingungen fur die Tiere besonders hart sind und
ihr Stoffwechsel auf ein Minimum reduziert ist.

In den Wintermonaten findet der Flugsportler eher ungunstige Bedingungen vor, an
Hoéhengewinn ist aufgrund geringer thermischer Aktivitat kaum zu denken. Darum
sollten im Winter insbesondere Fliige uber abgelegene Waldteile und
Wildeinstandsgebiete (=Bereiche der Futterungsplatze) besser vermieden werden.
Wie schon erwahnt, ist das tiefe Uberfliegen ausschlaggebend flr
Beeintrachtigungen und Stérungen. Da aber das Gleitschirmfliegen auch mit Skiern
interessant ist, sind die oben angefuhrten Winterstérungen mitzubedenken.

In diesem Zusammenhang sei kurz auf das Hangsoaring eingegangen. Aus
verschiedenen Grunden (auch aus solchen der Sicherheit und/oder der
Sportlichkeit) kénnen Piloten auf das Hangsoaring nicht verzichten ("Soaren” ist

: Fliegen im thermischen
Hangaufwind, der sich
luvseitig  parallel  zur
Hangkante erstreckt;
vgl. JURSA et al. 1993).

Naturgemaf findet
diese Flugbewegung in
unmittelbarer Nahe

eines Berghanges statt.
Und diese Nahe ist das
Problem, sofern sich am
Hang Wildeinstande

befinden oder - in
Steilabbrichen oder
Felswanden - Brut-,

) Nist- oder Rastplatze
Darstellung des Hangaufwindes und der Zunahme der | yon  seltenen  oder

Windgeschwindigkeit Uber dem Grat (graues Feld); 5 A

' ; gefahrdeten Végeln

(in: JURSA 1993) (Wanderfalken, |
Steinadlern, Geiern

oder Kleinvogeln, wie z.B. dem Alpenmauerlaufer). In diesem speziellen Fall soliten
bei den Naturschutzbehérden und/oder bei den Jagdorganen Erkundigungen
eingezogen werden, ob fur die genutzten Hanggebiete solche Probleme zu erwarten
sind.

Umstritten ist, ob Weidetiere, wie Kihe oder Pferde von Para/Hangegleitern irritiert
werden. Berichte Uber abgesturzte Pferde und aufgescheuchte Rinder sind
gegebenenfalls mit Vorsicht zu beurteilen. Viele Beobachtungen von Gleitschirm-
und Drachenpiloten, unter anderem auch von Dr. MOBIUS, Paragleiter und Jager,
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lassen darauf schlieRen, daR sich Weidetiere verhaltnisméaRig schnell an den
Flugbetrieb gewshnen und sich dadurch auch nicht aus der Ruhe bringen lassen.

4.3 WeiRkopfgeier und Gleitschirmfliegen

RAURIS (SN-strick). Mensch und Vo-
gel lieben die giinstige Thermik im Be-
reich der Hirscheben-Alm in der Néhe
der Ortschaft Rauris: In ihr schwebt es
sich so gut. Das Verhdltnis im Luftraum
jedoch’ fillt derzeit zu Lasten der gefie-
derten Flieger aus.

WeiBkopfgeier haben sich den von
glinstigen Winden bestrdmten Felsen
zum Schlafplatz auserkoren. Rund vier-
zig Stiick pflegten ihre Ubernachtungs-
orte beim Einsetzen der Vormittagsther-
mik zu verlassen und kehrten am Nach-
mittag wieder zuriick. Derzeit sind
Geier nur mehr fallweise zu sehen. Sie
haben ungestortere Plitze gesucht,
wahrscheinlich auSerhalb des National-
parkes, wie Harald Kremser von der

Parkverwaltung mit Bedauern meinte.

Denn oberhalb des Geierfelsens ist
ein bequem mit dem Auto erreichbarer
Platz, der wiederum die Paragleiter an-
lockt. Die Schirme jagten den Vdgeln
Angst ein, betonte Kremser. Sowohl
GroRe als auch Flugstil der Gleiter sorg-
ten erst fiir kriftige Beunruhigung und
dann fiir Abwanderung der Tiere. Von
Attacken der WeiBkopfgeier mit einer
Fliigelspannweite bis zu 2,80 Metern ist
bislang nichts bekannt.

Aber die Nationalparkverwaltung ist
in die Offensive gegangen. Sie stellte
den Antrag, das Gebiet zum Ge-
schiitzten Landschaftsteil zu erkla-
ren. Das wiirde ein Flugverbot fiir Men-
schen bedeuten und den Geiern wieder

Gleiter vergillen Geiern die Schlafwand

Nationalparkverwaltung will Flugverbot fiir Menschen — Giinstige Thermik

ihre Ruhe garantieren, hieB es.

Zumal die Aasfresser schlieBlich Som-
mergiste sind. Sie fliegen im Mai oder
April aus dem Balkan kommend ein und
bleiben bis Oktober im Tal. Seit Jahr-
hunderten beherbergten die Hohen Tau-
ern diese Végel, betonte Kremser.

AuBerdem arbeiten sie im Verein mit
den wieder eingebiirgerten Bartgeiern
als ideales Recyclingsystem: Was die
WeilBikopfgeier von einem toten Tier lie-
gen lassen, fiillt die Mégen der Kollegen.

Der fiir den Nationalpark zustindige
Landeshauptmann Hans Katschthaler
versuchte es mit einem Appell an die
Gleitschirmflieger: Sie mdgen doch den
Himme! im Rauriser Tal den Geiern
iiberlassen.

SALZBURGER NACHRICHTEN 5. Sept. 1989
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Der Génse- oder Weikopfgeier (Gyps
fulvus) gehért zu den gréRten Végeln im
Alpenraum. Er ist reiner Aasfresser und
ernahrt sich sowohl von frischen als auch
von schon verwesenden Kadavern.
Hauptnahrung in den Hohen Tauern sind
vor allem Fallwild, verendete Almtiere und
abgestirzte Schafe; der Geier spielt also
eine wesentliche Rolle als
"Gesundheitspolizist".

Die Tiere in den Hohen Tauern sind
"Sommergaste" und stammen
PR urspringlich von den kroatischen Inseln
WEISSKOPFGEIER Krk, Cres und Rab. Bei jenen Geiern, die
(aus: KOSCH, 1966) | uber den Sommer zu uns kommen,
handelt es sich Uberwiegend um nicht
geschlechtsreife und zum Teil auch um
unverpaarte &ltere Tiere. Der Sinn ihrer Sommerreise liegt darin, dal das
Nahrungsangebot auf den Heimatinseln den mit der Aufzucht der Jungtiere befaliten
Végeln vorbehalten bleibt (vg. NOWOTNY 1991, 10).

Die Tiere kommen Anfang bis Mitte Mai und bleiben dann bis Oktober bzw. Anfang
Novermber hauptsachlich im Raurisertal. Es durften maximal zwischen 40 und 50
Tiere in den Hohen Tauern ubersommern (INFO-BROSCHURE HOHE TAUERN).
Von drei bekannten Schiafplatzen in Osterreich ist insbesondere die sogenannte
"Moosenwand" in der Gemeinde Rauris hervorzuheben, die kaum hohere Vegetation
aufweist und fur die Vogel ideale Voraussetzungen bietet, da die Ruhe- und
Schlafplatze durch die sudliche Lage auch bei Schlechtwetter trocken bleiben. Die
Geier fliegen am Morgen ca. gegen 10 Uhr aus, nutzen die Thermik am
gegenuberliegenden Hang und steigen zur Nahrungssuche auf. Ab ca. 14 Uhr
kehren sie wieder in die Schlafwand zurtck.

In den letzten Jahren jedoch konnte ein permanenter Rickgang dieser Tiere
beobachtet werden, was auch auf die Stérungen durch Paragleiter zurtckgefuhrt
wurde, die sich die gunstigen thermischen
Bedingungen in dieser Wand fir ihre
Sportart zunutze machten.

Laut Aussage von Ing. HOGER
(Nationalparkverwaltung) konnten derartige
Stérungen von verschiedenen Ornithologen
(Vogelkundlern) bzw. auch durch die
Beobachtung der Rauriser Bevolkerung
nachgewiesen werden.

Solche  "Belastigungen"  kénnen  zu
massiven Beeintrachtigungen im Le-
bensrhythmus der WeilRkopfgeier fuhren,
vor allem, wenn diese in den

Nachmittagsstunden beim Einfliegen in die

\-L/ 1» | Wand gestért oder in der Wand ruhende
Geier aufgescheucht werden. Die Tiere
/(*- R\ | reagieren auf solche Einflusse |, mit

tagelangem Fernbleiben. Da sich
uberwiegend Jungvégel in der Moosenwand
aufhalten und ihnen das Wissen um die

T
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Schlafplatze von &lteren Végeln vermittelt wird, besteht Gefahr, da® die Tradition
dieser Wand als Geierschlafplatz innerhalb weniger Jahre erléschen wird.

Diese Befurchtungen waren ausschlaggebend dafir, daR die Moosenwand im
August 1991 zum Geschiitzten Landschaftsteil erklart wurde. Insbesondere die
Ausiibung von Gleitflug aber auch das Sportklettern im Bereich der Wand wurde von
Anfang Mai bis Ende September untersagt. Zudem hat man einen Teil des
Raurisertales luftfahrtrechlitlich unter Bewilligungspflicht gestellt, innerhalb derer der
Start nur von bestimmten Stellen aus erlaubt ist.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dafl der Rickgang der Tiere auch auf die
Verschlechterung des Nahrungsangebotes zurtickzufihren ist. Die Anzahl der
Bergschafe in der Umgebung wurde in den letzten Jahren stark reduziert und
dadurch ging auch die Zahl der kranken und toten bzw. abgestirzten Tiere zurtck.
Aber gerade diese Tatsache ist ein Argument daftr, die Tiere nicht durch zusatzliche
Beunruhigungen zu storen.

Der WeiRRkopfgeier ist also von biologischer (6kologischer) Bedeutung (z.B. als
Aasverzehrer, s.0.). Er stellt eine Bereicherung des okologischen Netzwerkes
zwischen den Pflanzen und Tieren des Hochgebirges dar und bildet somit einen
Stabilitatsfaktor im Gebirgsokosystem. Sein Aussterben oder Fernbleiben wirde
jedoch nicht zu einer "6kologischen Katastrophe" fuhren. Er ist jedoch auch ein
Zeichen dafur, wie sensibel der Mensch mit seiner Umwelt umgeht, in welchem
Ausmal er bereit ist, auf gewisse (zwar lebensbereichernde aber nicht
lebensnotwendige) Vergnigen zu verzichten, um die Vielfalt seiner Um- und Mitwelt
zu erhalten.

Das Kapitel "WeiRkopfgeier', das den Hange/Paragleiter scheinbar nur am Rande
bertihrt, wurde deshalb eher ausfuhrlich behandelt, um dem Sportaustibenden
Einsichten in die Hintergrinde der SchutzmaRnahmen zu gewahren und ein tieferes
Versténdnis fur die Zusammenhange in der Natur zu erreichen.

4.4 Mogliche Auswirkungen auf Boden und Vegetation

Neben den vorher schon erwahnten Auswirkungen auf die Pflanzenwelt in Form von
VerbiR- und Schalschaden (als Sekundareffekte, d. h. Folgeeffekte Uber die
Beunruhigung des Wildes), kénnen auch direkte (Priméreffekte) auftreten. Vor allem
auf stark frequentierten Startpldtzen kann es zu erheblichen Trampelschaden
(Trittschéden) am Boden (Bodenverfestigung und/oder Erosionswirkungen) und an
der Vegetationsdecke kommen.

RegelmaRige Tritt- und Beschleunigungsbelastungen der startenden Piloten kénnen
zum Absterben der Pflanzenbewuchses fuhren und so die natirlich gewachsene
Schutzschicht des Oberbodens zerstoéren. Dies kann auch zu verschiedenen Formen
der Abtragung (oberflachliche Boden-Kleinerosion) fuhren, die durch intensive
Regenfalle und die Schneeschmelze zusatzlich verstéarkt wird. Vor allem in labilen,
hochalpinen Lagen, wo die Vegationszeit sehr kurz und das natlrliche Wachstum
der Pflanzen sehr langsam vor sich geht, ist die Natur dann nicht mehr in der Lage,
sich zu regenerieren. Die naturliche Wiederbegrinung einer zerstérten Flache von 1
gm kann (unter gunstigen Bedingungen) mehrere hundert Jahre in Anspruch
nehmen.

Die Gleitflugsportler benétigen fir den eigentlichen Startvorgang zwar eher wenig
Platz, doch bei regem Flugbetrieb werden zusatzliche, relativ groe Flachen zum
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Aufbau der Drachen und zum Auslegen der Schirme beansprucht. Hinzu kommen an
leicht erreichbaren Platzen woméglich noch Zuschauer und Starthelfer, wodurch
Trittbelastungen und Vegetationsschaden vermehrt auftreten.

Um der Bodenerosion entgegenzuwirken und auch zur Sicherheit der Piloten werden
oft Startplatzsanierungen durchgefihrt. Man legt eine Art enges Netz, z.B.
Kokosmatten, Gummimatten, Kunststoffgewebe aus, das vor allem Trittsicherheit
bietet, den Mutterboden nicht ibermaRig strapaziert und den naturlichen Graswuchs
durchsprieRen 1&Rt (vgl. DFM 1991). Obwohl hier Einwande aus optischen oder
asthetischen Griinden gemacht werden kénnten, ist diese Methode sicherlich einem
schutzlosen Preisgeben des Bodens vorzuziehen. Betonrampen
(Gaisberg/Salzburg) sind abzulehnen, Holzrampen aus optischen Grunden
fragwirdig.

Beim Landen kénnte es vor allem dann zu Problemen kommen, wenn (bei
Notlandungen) in landwirtschaftlichen Kulturen (Getreidefeldern) oder auf
ungemahten Wiesen oder empfindlichen Biotopen (Feuchtwiesen, Mooren und dgl.)
gelandet wird. Dies sind jedoch eher Ausnahmeerscheinungen, da es
vorgeschriebene Landepléatze gibt und bei Kulturschaden die Haftpflichtversicherung
fur den Schaden aufkommt.
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Entsprechend der Veranderung der klimatischen Bedingungen mit der Hoéhe, andert
sich auch das Vegetationsbild in den Alpen. Die extremen natlrlichen
Umweltbedingungen jenseits der Waldgrenze in der Zone den Zwergstrauchheiden
und Alpinen Matten (Grasheiden) erschweren bei Zerstérung eine natdrliche
Regeneration betrachtlich. Manchmal, z.B. an Graten und im Gipfelbereich,
bevorzugten  Abflugstellen von  Gleitschirmfliegern, ist eine naturliche
Wiederbegriinung geradezu auszuschlieRen. Diese Tatsache sollten Piloten, die im
Hochgebirge ihrem Sport nachgehen, bedenken.

4.5 Auswirkungen von Wettkémpfen

Wettkampfe erscheinen insofern problematisch, als dabei der Leistungsgedanke im
Vordergrund steht und dabei vielfach wenig Riicksicht auf die Natur genommen wird.
Dazu kommt, daR sich Stérungseinflusse durch die grofe Anzahl der in kurzen
Abstanden startenden Piloten wesentlich erhGhen.

In den letzten Jahren hat sich in beiden Sportarten eine bestandige Wettkampfszene
etabliert. In Osterreich werden sowohl nationale als auch internationale Wettkémpfe
durchgefthrt.

Es gibt jedoch eine Vielzanl von Wettkdmpfen, die hinsichtlich ihrer
Umweltvertraglichkeit differenziert zu betrachten sind.

Beim “Crossflug” oder der "Freien Strecke" ist der Startpunkt festgelegt und die
Aufgabe besteht darin, eine maéglichst weite (allerdings vorgeplante) Strecke
zuruckzulegen.

Weitere Formen sind Zielflug, Ziel-Riickkehrflug und Dreiecksflug. Dabei missen
verschiedene Wendepunkte angeflogen und fotografisch dokumentiert werden;
anschlieRend wird zum vorgegebenen Landeplatz zurtickgekehrt. Meist finden
mehrere Durchgénge statt, die sich dann tber einige Tage hinziehen.

Am Gaisberg bei Salzburg wird z. B. im Jahr nur ein einziger Wettkampf
ausgetragen, die sogenannte "Otto von Steinhart-Trophae", weil man laut
mundlicher Aussage von Alois BERNARDI das Gebiet nicht unnétig belasten wolle.
Weniger bedenklich erscheinen die sogenannten Zeitflugaufgaben, bei denen die
langste bzw. kirzeste Flugzeit gewertet wird, da die Piloten in der naheren
Umgebung des Startplatzes ihre Wettkampfaufgaben erfullen kénnen (vgl.
CARSTEN/SCHLAGER 1992).

Zusatzlich muR in Betracht gezogen werden, daf auch die Bodenvegetation an
Start- und Landeplatzen durch die Vielzahl der Wettkampfer und Zuschauer stark
strapaziert wird.

In Osterreich unterliegen Luftveranstaltungen laut Hangegleitererlal® der Bewilligung
des Landeshauptmannes; daher kénnte die Wettkampfszene relativ leicht rechtlich
gesteuert werden.

4.6 Sekundéreffekte: Transportproblematik

Es soll noch darauf hingewiesen werden, daR durch die Anfahrt bzw. den Aufstieg
zusétzliche Belastungen fur die Umwelt entstehen. Drachenflieger sind durch die
schwere Ausrustung an Transportmittel und Aufstiegshilfen gebunden.

Auch die meisten Paragleiter wahlen bevorzugt Flugberge, die entweder mit dem
Auto oder per Aufstiegshilfen zu erreichen sind. Drachenflieger bentitzen wegen der
GréRe der Fluggerate nahezu immer den Privat-PKW (vgl. Loser bei Bad Aussee).
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Dabei ist die Larm- und Abgasbelastung gar nicht so unerheblich. Deshalb sollten
maglichst 6ffentliche Verkehrsmittel und Lifte benutzt, Fahrgemeinschaften gebildet
und bestehende Aufstiegshilfen verwendet werden. Viele Clubs wie z.B. der 1.
Salzburger Drachenflieger- und Paragleiterciub (DRAPAS) bieten auch
Zubringerdienste (Flugtaxis) an.

Paragleiter, die zu FuB aufsteigen, sollten markierte Aufstiegspfade nicht verlassen,
denn durch "Abschneiden” oder "Abkurzen" kénnen Pflanzenbewuchs und
Vegetationsdecke erheblich geschadigt werden. AuRerdem sind dadurch Stérungen
der Tierwelt unwahrscheinlicher (Gewshnungseffekt). (Das gilt natdrlich auch far alle
anderen Naturnutzer - Bergsteiger, Wanderer, Berglaufer, usw. - in gleicher Weise!)

In der Ausbildung zum Pilotenschein wird
auf diese Probleme zumeist
eingegangen.

Bei den Wettkampfen werden die Piloten
darauf hingewiesen, dal® sie geeignete
Landeplatze wahlen sollen und dal sie
die Kommunikation z. B. mit dem Landwirt
oder EigentUimer suchen mussen.
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ﬁ]berblick iiber die Zusammenhéinge maglicher Stérungen

dkologische Konflikte

Tierwelt
Stérung des Lebens-
rhythmus

soziale Konflikte

nutzer
Wanderer

Pflanzenwelt
Trittschaden

Bergsteiger
Erholungs-
suchende

andereNatur-

—

Institutionen
Jagd, Forst

Boden
Verdichtung
Kleinerosion

GLEITFLUGSPORT H

Beeinflussung des
Gesamtokosystems
Wald und Gebirge

Landwirtschaft
Naturschutz

Aligemeine Umweltkonflikte

Aufbrechen der
Vernetzungen

Sekundéreffekte
KFZ-Abgase

—
Natur- und Landschaftsschutz

Tierschutz
Pflanzenschutz
Gebietsschutz, Biotopschutz

Mitbeeinflussung von
Globalstérungen
Waldsterben
Luftverschmutzung
Energiefragen

Landschaftsédsthetik

Entsorgungsprobleme
Materialentsorgung

Mull und Abfall
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ren treibe ich nun Sport in den Bergen und
habe eigentlich immer gedacht, «Natur-
freund» zu sein. Habe, ob als Kletterer, Gleit-
schirmflieger. auch Mountainbikefahrer Abgase
nur in Form von Knoblauchduft ausgestossen.
habe als Energie nur die Kalorien von Leberkas
und ihnlichem verbraucht und habe in der Um-
welt nur ganz selten, zum Beispiel mit dem be-
kannten Wort Sch. .. gelarmt, wenn ich wieder
mal an einer schweren Stelle runtergefallen bin.
Und trotzdem — die Gutachten tber die
Schadigung der Natur werden ibers Klettern
erstellt, nicht iiber den Bau des Altmiihltalka-
nals, das Gleitschirmfliegen stort die alpine Tier-
welt, nicht die Diisenjager, die, manchmal sogar
unter mir und meinem Gleitschirm, durchdon-
nern. Die tausend und abertausend Autos, Aus-
flugsbusse zum Beispiel in der Eng/Karwendel
sind kein Problem, hochstens die Mountainbike-
fahrer. Mir ist eigentlich gar nicht wohl dabei,
wenn ich von einem herrlichen Tag in den Bergen
erzihle, einem herrlichen Tag voller Erlebnisse
im Spitherbst irgendwo im Vorgebirge.

| rgendwas mache ich falsch. Seit etwa 30 Jah-

Wovon soll ich erzdhlen?

Soll ich von den Nebelschwaden erzihlen, die
den Talgrund bedeckten, und die ich mit schwe-
rem Rucksack mithsam auf steiler Forststrasse
mit meinem Mountainbike durchschnitt? Oder
soll ich davon erzihlen, wieviele «Berechtigte»
mich mit Autos, sogar Lastwagen iiberholten?
Soll ich davon erzihlen, wie ich mein Rad an der
Nebelgrenze an einer Alm abstelite, bei strahlend
blauem Himmel zum Gipfelfelsen marschierte,
meine Kletterschuhe herausholte und in trocke-
nem, herrlich rauhem, warmen Fels ein bisschen
herumboulderte? Oder soll ich davon erzihlen,
dass in der Nihe eine militirische Ubung im
Gang war und alle paar Minuten ein Hubschrau-
ber herumdonnerte? Soll ich erzahlen, wie ich,
nachdem ich Arme und Kopf miide geklettert
hatte, meinen Gleitschirm auslegte, pach kurzem
Anlauf aus eigener Kraft in ruhiger, stabiler
Herbstluft @iber herrlich bunten Herbstwaldern -
weit drunten ein Nebelmeer — zu «meiner» Alm
schwebte, zu meinem Bike? Oder soll ich davon
erziihlen, dass ich mir beim Landen fast die Ha-
xen gebrochen hitte: «Meine» Landewiese hatte
sich inzwischen namlich, trotz Fahrverbot, zum
Grossparkplatz verwandelt.

Da ich — anscheinend — ein unbelehrbarer
Egoist bin, hatte ich den ganzen Tag eigentlich

"Auf.dem Podest" aus GLEITSCHIRM 4/1990, S. 43
(Freie Meinung von Sepp GSCHWENDTNER, Kletterer und Gleitschirmpilot):

das Gefiihl, nichts und niemanden zu schidigen.
Nun habe ich aber in einer bekannten Bergstei-
gerzeitschrift gelesen, wie ich meine Freizeit ver-
bringen miisste: Man fahrt ins Montblancgebiet,
das sind ja bloss 1000 Kilometer, fahrt mit der
Seilbahn auf den Gletscher unter den Grand Ca-
pucin, trifft sich dort mit vielen, moglichst weit
angereisten Naturschiitzern, spannt ein paar
Transparente, setzt sich in den Schnee, bildet eine
Menschenkette und wartet auf den Hubschrau-
ber mit den Fotografen, auch auf das Fernseh-
team in den Seilbahngondeln. Das ist aktive Frei-
zeitgestaltung 1989, nicht so naturzerstorend wie
Klettern, Fliegen, Radeln.

Ich weiss, ich bin Gast in den
Bergen

Aber da ich mich als Egoist, wie schon zugege-
ben, nicht dndern kann oder will, bitte ich halt
um etwas Toleranz: Bitte, Herr Forster, nicht
drgern, wenn Sie meinetwegen an einer steilen
Strecke kurz den Fuss vom Gas nehmen miissen,
da Sie mich auf meinem Rad nicht iiberholen
kénnen. Ich verspreche, nicht mehr zu fluchen,
wenn ich dann im Abgas hinterherfahre.

Die «echten» Bergsteiger bitte ich, wegen
ein paar weisser Flecken im Fels nicht bose zu
sein; ebenso wenn ich mich, aus Feigheit, manch-
mal von oben sichern lasse, ich verspreche auch
ganz fest, nicht mehr iiber rotkarierte Hemden zu
ldstern.

Auch bei den Wanderern bitte ich um Ver-
stindnis, mein Gleitschirm ist halt, ausgelegt am
Start, sehr gross und kostet ¢in paar Sitzplatze.
Dafiir verkneife ich mir in Zukunft meine Waut
dariiber, wenn ich am Gipfel vor lauter Men-
schen nicht mal mehr Platz fiir meinen «Angst-
bisler» vorm Start finde.

Auch euch, die gestorten Tiere und Pflan-
zen bitte ich um Toleranz. Ich werde mich bemii-
hen, euch noch weniger als bisher zu erschrecken,
auch kein Astchen mehr fiir irgendeine Neutour
knicken. 1¢h hoffe, dass ihr eure wirkliche Feinde
erkennt, ich bin es nicht. Ich lasse mich gerne von
dir, Bussard, in der Thermik auskurbeln, argere
mich kaum iber die Kuh, die mir nach dem
Landen den Schirm abschlabbert. Auch die
Schiirfwunde ist schon verheilt von dem Stein,
den die Gams auf meinem Kopf hat landen las-
sen.

Ich weiss, ich bin Gast in den Bergen. Viel-
leicht aber doch kein so unbeliebter und zerstore-
rischer wie man mir tiglich einreden will. |
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Wildes Campieren vermeiden, nach dem Lagern Muall und Abfalle
ordnungsgemafn entsorgen

Larm vermeiden: nicht schreien (auch nicht in der Luft), keine Kofferradios
beim Lagern, Warten verwenden

Bei der Entsorgung der Gerate Vorschriften der Abfaligesetze und -
verordnungen beachten (eventuell bereits beim Kauf auch die
Entsorgungsproblematik mitbedenken)

Defensives Verhalten gegenuber den verschiedenen Aufsichtsorganen an den
Tag legen

Ersuchen von Liftpersonal, Grundeigentimern etc. entsprechen
Freundliches Verhalten gegeniber anderen “"Naturnutzern" (Wanderer,

Zuschauer, Mountainbiker, Bergsteiger,...): nach dem Prinzip "der andere hat
Vorrang" pflegen

Okologische Verhaltensregein

Ansammilungen von Wild, Wildeinstéande nach Méglichkeit nicht Gberfliegen

Beim Starten und Landen 6kologisch verantwortungsbewufit handeln:
Vegetation schonen
vorgegebene Anlagen benutzen
keine Abfalle hinterlassen

Vogelbrutgebiete, Horste, Bereiche von Steilwanden meiden

Flugaktivitaten - den Fluggebieten entsprechend - im Winter, in Brutzeiten, in
der Brunftzeit, ... einschranken

Flugaktivitdten aus Sicherheits- und wildokologischen Grinden in den
Zeitraum zwischen 1 Stunde nach dem Sonnenaufgang bis 1 Stunde vor dem
Sonnenuntergang beschréanken

Beim Landen landwirtschaftliche Kulturen schonen (Getreidefelder,
Mahwiesen,...)

Beim Landen auf 6kologisch besonders sensible Gebiete achten (Moore,
Feuchtwiesen, Gebirgswiesen,...)
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Allgemeine dko-ethische Verhaltensregelin

o Okologische Bedenken anderer Naturnutzer, Institutionen (Forst, Jagd,
Fischerei, Naturschutz, Landwirtschatft, Grundeigentumer, Alpenverein, ...)
ernst nehmen, das Gesprach suchen und gemeinsam Lésungen finden
(sozialékologisch denken und handeln)

e Sich mit allgemeinen und speziellen Fragen der Okologie auseinandersetzen
und entsprechend handeln (6kologisch fundiert denken und handeln)

e Fliige in Naturschutzgebieten und tber Nationalparks (Kern- und
Aufenzonen) grundsatzlich meiden (6kologisch verantwortungsbewul3t
denken und handein)

e Sich einschranken, gelegentlich (und immer mehr) verzichten lernen,
besonders, wenn an stark frequentierten Tagen Start- und Landeplatze
tberfullt sind oder wenn besonders starke Tourismusbewegungen im Gange
sind

o Die Natur besitzt ein Eigenrecht: im Zweifelsfall gilt der Satz: die Okologie hat
Vorrang (6koethisch denken und handein)

Gesprachsfahigkeit und -bereitschaft, die Anerkennung der Standpunkte des
anderen, Einhaltung der Regeln (Kap. 6; was nicht immer leicht ist) kénnten
schlagartig vorhandene Probleme aus der Welt raumen. Folgende Beispiele sind
schon gesetzt:

Im Nationalpark Hohe Tauern
besteht ein generelles Verbot der
Benitzung von Hangegleitern.
Allerdings besteht die Moglichkeit,
Ausnahmen zuzulassen. Es
wurden folgende Instrumente
angewendet: Ortliche Festlegung
von Flugzeiten und Fluggebieten
sowie vertragliche Regelungen
zwischen Fluggebietsbetreiber,
Grundstickseigentimer und der
Jagerschaft. Die Kontrolle
geschieht durch die Fiugschulen
selbst. (Sanktionen werden in

&" 2\ Z Form von Geldstrafen verhangt).
A\
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Ein weiteres Beispiel fur eine mégliche Konfliktiésung existiert in Schladming.
Dort wurden fixe Flugzeiten und -gebiete, sowie feste Start- und Landeplatze
eingerichtet.

Das "Beispiel Vilan" (im Schweizer Kanton Graublinden) (s. Zeitschrift
GLEITSCHRIM, 4/1989, Seite 38):

Gleitschirmflieger, Jager und Férster haben folgende Kernpunkte

herausgearbeitet (verkirzt dargstelit):

e Empfohlene Aufstiegsroute ab Bergstation unter Vermeidung von
Wildeinstandsgebieten,;

e Empfohlene Startplatze am Rande eines Jagdschongebietes;
Empfohlene Startrichtungen;

e Bezeichnung des Gemsasyls mit der Bitte, trotz allenfalls vorhandener
Aufwinde das Soaren zu vermeiden,
Bezeichnung des Ublichen Landesplatzes in der Nahe der Talstation;

e Bezeichnung des Gebietes, wo Alternativiandepléatze zur Verflgung stehen;

Erstellung eines Flugblattes mit Karte und Legende und Eintragung obiger
Vereinbarungen; Aushang in der Tal- und Bergstation.

Francois PERRAUDIN schreibt in GLEITSCHIRM 4/1989 (S. 34):

"An jedem Ort, den ich mit meinem Gleitschirm neu entdecken und erleben kann,
bin ich froh dber jeden Hinweis der einheimischen Flieger, die mich auf
Unterschliipfe der Tiere oder mégliche Gefahren aufmerksam machen. Und ich
hére schlicht und einfach auf ihren Rat. Ich fiihle mich als ein Teil der Natur
und achte sie. Deshalb glaube ich, da man mir nicht vorwerfen kann, in der
Natur ein Stérenfried zu sein!"
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