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1 AUFGABENSTELLUNG UND AUFTRAG

Der Pinzgauer Zentralraum ist ein attraktiver Wohn-, Wirtschafts- und
Tourismusstandort, in dem es derzeit aufgrund der beschrénkten
Leistungsfahigkeit des StraRennetzes regelmélig zu Verkehrsiber-
lastungen im Bereich Zell am See — Schittdorf kommit.

Es soll daher untersucht werden, wie der Schienenpersonennahver-
kehr auf der bestehenden Bahnstrecke flr die potentiellen Kunden
attraktiver gestaltet und die Bahn als Riickgrat des OPNRYV im Pinz-
gau besser genutzt werden kann.

Dazu sind mehrere Varianten zur kunftigen Angebotsgestaltung
(Fahrplanverbesserung, Neubau und/oder Verlegung von Bahnhalte-
stellen, Verbesserung der Zuganglichkeit,...) zu entwickeln und de-
ren verkehrliche Wirkungen abzuschéatzen. Weiters sind auch Vor-
schlage fur die Abstimmung der Siedlungsentwicklung auf das Bahn-
angebot auszuarbeiten.

Die Umsetzung der als zweckmallig beurteilten infrastrukturellen
Maflnahmenbiindel ist ein Regionales Entwicklungskonzept gemaf
8§ 11 Abs. 5 ROG 2009 zu erarbeiten, aufbauend auf den Vorgaben
des Salzburger Mobilitatskonzeptes, des Rahmenplanes Offentlicher
Verkehr sowie des Salzburger Landesentwicklungsprogrammes.

Der Regionalverband Pinzgau hat die Ziviltechniker, Dipl.-Ing. Fried-
rich Rauch und Dipl.-Ing. Klaus Schlosser mit der Erstellung des Re-
gionalen Entwicklungskonzeptes S-Bahn Pinzgau beauftragt.

Die Bearbeitung der Studie wurde von einer Arbeitsgruppe begleitet,
die sich aus folgenden Mitgliedern zusammensetzte:

e Regionalverband Pinzgau: Michael Payer

e Amt der Salzburger Landesregierung Referat Landesplanung
SAGIS: DI Gerlinde Born

e Amt der Salzburger Landesregierung Referat Verkehrspla-
nung und Offentlicher Verkehr: Dr. Ulrich Riickert

e Buro fur Verkehrs- und Raumplanung: DI Klaus Schlosser und
Markus Dorfler
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2 VERWENDETE UNTERLAGEN

e Biro fir Verkehrs- und Raumplanung: OPNV Fahrgaster-
hebung 1996; Innsbruck 1997 (BVR 1997)

e Amtder Salzburger Landesregierung, Abteilung Verkehrs-
planung:

- Mobilitat mit Qualitat, Salzburger Landesmobilitatskon-
zept 2006 - 2015; Salzburg 2006 (AdSL 2006)

- Salzburg Takt 2010, Planungsstand September 2009

e Amtder Salzburger Landesregierung, Referat Landespla-
nung SAGIS: Georeferenzierte Daten:

- 125 m Rasterdaten Bevolkerung / Hauptwohnsitze, Da-
tenstand 2008

- 125 m Rasterdaten Beschaftigte, Datenstand 2001
- Schulstandorte, Kindertagesstatten, Datenstand 2008
- Pendlerstrome, Datenstand 2001

- Einzelhandelsstandorte Adressbezogen, Datenstand
2008

- Standorte von Krankenhausern, medizinischen Einrich-
tungen, Senioreneinrichtungen, Datenstand 2008

- Standorte im Tourismus: Bergbahnen, Museen, Bade-
stellen, Campingplatze,... Datenstand 2008

- Siedlungsstruktur, -entwicklung, Verbauung 2003

- Ortliche Raumplanung REK, Flachenwidmung, Daten-
stand 2008

- Digitaler StraRengraph (NavTech), Digitale Kataster-
mappe, Orthophotos von Befliegungen 2002-2004 und
2007, Waldflachen, Gewasser

e Amtder Salzburger Landesregierung, Fachbereich Touris-
mus: Tourismusjahr 2007/2008 unter:
http://www.salzburg.gv.at/tourismusjahr 2007 2008-4.pdf

Regionalverband Pinzgau 7
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Amt der Salzburger Landesregierung, Landesstatistischer
Dienst: Erwerbs- und Schilerpendler/innen 2001 nach
Uberwiegend benutztem Verkehrsmittel, Statistik Austria
Volkszéhlung 2001

Statistik Austria : Schilerinnen und Schiler 2007/08 nach
Gemeinden und Schultypen, unter:

http://www.statistik.at/web de/static/schuelerinnen_und_schueler 2007
08 nach_gemeinden_und_schultypen 029965.xls

Statistik Austria: Ein Blick auf die Gemeinde, unter:
http://www.statistik.at/blickgem/gemList.do?bdl=5

Osterreichische Bundesbahnen: Kursbuch 200, 201 220,
unter:

http://www.oebb.at/pv/de/Servicebox/Fahrplanabfrage/Kursbuch aktuell
/index.jsp

Verkehrsverbund Salzburg: Linienfahrplane 2008, unter:
http://efa.svv-info.at/svv/index_de.htm

Postbus: Liniennetzplan Bundesland Salzburg, unter:
http://postbus.at/de/Regionen/Salzburg/Fahrplan/Liniennetz_Bundeslan
d 20080110.pdf

Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen
(FGSV) Arbeitsgruppe "Verkehrsplanung": OPNV und Sied-
lungsentwicklung Planungshilfe fir die kommunale Bauleit-
planung (FGSV 134), 1999

Regionalverband Pinzgau 8
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3 DATENGRUNDLAGEN ANALYSE
3.1 Planungs- und Untersuchungsgebiet

Das Planungsgebiet umfasst jenes Gebiet, fir das im Rahmen der
Aufgabenstellung Aussagen getroffen und Maflinahmen erarbeitet
werden. Es erstreckt sich im Wesentlichen auf die Gemeinden ent-
lang der Westbahnachse von Schwarzach bis Hochfilzen.

- o

Untersuchungsgebiet

_ Sgalbach

.Viehhofen
LA & .

Maishotén §

Zellfam Se

Planungsgebiet

-~ - Piesendorf .

Taxenbach. "
% A T

X _: ‘Bruck

k_aprun

Abbildung 3-1: Planungs- und Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst zusatzlich zum Planungsgebiet
auch jenes Gebiet, von dem das Verkehrsgeschehen im Planungs-
gebiet wesentlich beeinflusst und mit dem das Planungsgebiet funk-
tionell verflochten ist. Die Grof3e des Untersuchungsgebietes richtet
sich nach der Aufgabenstellung. Das Untersuchungsgebiet wird von

Regionalverband Pinzgau 9
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Seiten des Regionalmanagements Pinzgau festgelegt und umfasst
die Gemeinden Leogang, Saalfelden, Maishofen, Zell am See, Bruck
an der GroRRglocknerstralRe, Taxenbach und Lend - unter zusatzlicher
Berucksichtigung der Einbindung von Maria Alm, Saalbach—
Hinterglemm, Viehofen, und Kaprun.

3.2 Bestehendes OPNV Angebot
3.2.1 Eisenbahnlinien

Die Schieneninfrastruktur des Pinzgauer Zentralraumes besteht im
Wesentlichen aus der von der OBB bedienten Westbahn (Schwarz-
ach / St. Veit — Hochfilzen) und der Pinzgauer Lokalbahn (Schmal-
spur) von Zell am See nach Mittersill (Wiederaufbau der Strecke bis
Krimml derzeit in Arbeit).

Die Westbahnstrecke ist durchgehend von Schwarzach bis Hochfil-
zen zweigleisig ausgebaut.

Ausgehend vom Bahnhof Schwarzach/St.Veit finden sich in Richtung
Westen entlang der Westbahn folgende Bahnhaltestellen, Abstande
und Fahrzeiten (Kursbuch Stand 2008).

Bahnhof Distanz| Fahrzeit R Ic REX | R/S-bahn
[km] [min]

Schwarzach-St. Veit 0 0 X X X
Lend 8 9 X) X
Eschenau 4 5 X
Taxenbach-Rauris 5 6 X X
Gries im Pinzgau 5 5 X
Bruck-Fusch Bahnhof 5 5 X X
Zell am See Bahnhof 6 6 X X X
Maishofen-Saalbach 5 5 X
Gerling im Pinzgau 4 3 X
Saalfelden Bahnhof 4 4 X X X
Leogang-Steinberge 6 6 X
Leogang Bahnhof 2 3 X
Hochfilzen Bahnhof 10 10 X X
Summe 64 67

Tabelle 3-1:

Westbahnstrecke Schwarzach/St.Veit — Hochfilzen

Regionalverband Pinzgau 10
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Mit den derzeitigen REX-Verbindungen zwischen Schwarzach/St.
Veit und Saalfelden wird derzeit ein Stundentakt angeboten. Betrach-
tet man den Salzburgtakt 2010 (Planungsstand September 2009)
wird ersichtlich, dass kinftig ein Stundentakt von Salzburg bis Woérgl
angestrebt wird, wobei bei jeder zweiten Fahrt ein Umsteigen in
Schwarzach/St.Veit erforderlich ist.

Salzburg

53' 02)

S-Bahn Regionalzug
REX
IC/EC

Zweistundentakt

IR
: [

Stundentakt

Zell am-See | §

I schwarzach [

Villach

Abbildung 3-2: Planungsstand Salzburgtakt 2010

Sudlich des Bahnhofs Zell am See zweigt in Richtung Westen die
Pinzgauer Lokalbahn ab. Derzeit ist die Strecke bis Mittersill einglei-
sig ausgebaut, und wird derzeit bis Krimml wieder aufgebaut. Aus-
weich- bzw. Begegnungsmoglichkeiten sind nur in den Bahnhéfen
maoglich.

Im Untersuchungsgebiet liegen folgende Haltestellen: Bahnhof Zell
am See, Tischlerhausl, Kitzsteinhornstral3e, Bruckberg, Zeller Moos,
Bruckberg — Golfplatz, Furth - Kaprun, Piesendorf Piesendorf— Bad
und Walchen.

Regionalverband Pinzgau 11
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Der Streckenabschnitt Bahnhof Zell am See — Piesendorf - Bad wird
derzeit im Halbstundentakt bedient. Zuige dartber hinaus (bis Mitter-
sill) verkehren im Stundentakt.

3.2.2 Buslinien

Das Busnetz im Untersuchungsgebiet kann im Wesentlichen zwi-
schen den regionalen, den innerdrtlichen Buslinien (Saalfelden) un-
terschieden werden. In der Wintersaison werden in den Tourismus-
zentren aber auch in der Region zusatzliche Skibuslinien gefihrt. Al-
le Buslinien sind in das Tarifsystem des SVV integriert.

Bercniesgaoen Kuchl = -
Waidring Lofer M oting""o0P
4012 Hintersee s eoling 470
@
fu7 Scheffau
St. Martin 270 ®=|

St. Johann in Tirb
O}

Hochfitzen Tenneck ., Eisriesenwel

Worgl Kitzbihel Werfen .\ Werfenwen;

L Pfarrwerfen| Pdha

Saalbach

Mitterlengau  Hinterglemm

bahn

Miihlbach

Baondlsee .
SB[

510
St. Veit

®
Zellam See T ) ‘“ Schwa ch
— | 670 Uttendorf Firth | v x 530
Bramberg d O 0 () o
i : 571 Klginarl
Naul:m:hen Hollersbach Mittersill Piesendorf Gries
672 Kaprun Bruck Embach 550
660 &
o Jigers
= Felnan Dorfgastein () Grofarl
Krimmi Bhf Kesselfall
Felbertauern Fusch
Nordportal T Lirchwand
: 650 Bad Hofgastein . -
H Enzinger Boden Hittschlag
= Bucheben
8 i Stockham
2 Scoaacioae Ferleiten
Matreier Judau Badaa’le"‘
Tauernhaus ]
B51 Griiner Baum
550 /() Béckstein
Lienz Franz Josefs Hohe H
Kolm-Saigurn ; B

Abbildung 3-3: Linien des o6ffentlichen Verkehrs in Salzburg
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Im Folgenden ist je eine Ubersichtstabelle zu den im Untersu-
chungsgebiet betriebenen Linien (innerstadtisch und regional) darge-
stellt. Regionallinien, die Uber das Untersuchungsgebiet hinaus ver-
kehren sind in grauer Farbe dargestellt.

Linie [von nach Besonderheiten T;l](t Kurs[p]aare
260 |Zell am See [Salzburg Stundentakt bis Saalfelden Postamt - 4 (Direkt)
620 |Saalfelden Dienten am Hochkonig Stundentakt bis Maria Aim 1 13
640 |Zell am See |Rauris - 6
650 [Zell am See |[Fusch /Glstr - Ferleiten Stundentakt bis Fusch/Glstr 1 8
660 |Thumersbach |Kaprun Stundentakt Zell - Thumersnach 1 12

Halbstundentakt Zell - Kaprun 0,5 24

670 [Zell am See |Krimml Parallelbetrieb Pinzgauer Lokalbahn 1 15
680 (Zell am See [Saalbach-Hinterglemm Saalbach - Taktverdichtung im Sommer 1 14
690 |Saalfelden St. Johann i.Tirol 11 Verbindungen bis Hochfilzen - 2

Tabelle 3-2: regionale Linien im Pinzgau
- Takt | Kursanzahl
Linie Route

[h] []

61 |Citybus Saalfelden 1 Postamt - Bahnhof - Postamt - Féhrenweg - Postamt 0,5 24
62 |Citybus Saalfelden 2 Postamt - Ramseiden - Seniorenhaus Farmach - Postamt 1 12
63 |Citybus Saalfelden 3 Postamt - Ritzensee - Haid - Bahnhof - Postamt 1 12
64 |Stadtverkehr Saalfelden |Bahnhof - Postamt - Bsuch - Postamt - Bahnhof - 11
65 |Stadtverkehr Saalfelden |Postamt - Bahnhof - Pernerbauer - Postamt 1 12
66 |Stadtverkehr Saalfelden |Hohere Internatsschule - Postamt - Bahnhof - Postamt - 11

Tabelle 3-3:

innerstadtische Linien Saalfelden

Auf Grund der geografischen Gegebenheiten ist im Salzachtal zwi-
schen Taxenbach und Bruck an der Grol3glocknerstr. der Parallelbe-
trieb von Bus und Bahn unvermeidbar.

Verknupfungspunkte zwischen Bus und Bahn mit Anschlussmaéglich-
keiten sind im Untersuchungsgebiet die Bahnhofe Taxenbach, Bruck-
Fusch, Zell am See und Saalfelden.

Regionalverband Pinzgau 13
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3.3 Strukturdaten

Fur die Erstellung des Regionalen Entwicklungskonzeptes S-Bahn
Pinzgau wurden aktuelle, georeferenzierte Strukturdaten von Seiten
des Amtes der Salzburger Landesregierung zur Verfiigung gestellt.
Detaillierte Karten fur das Gesamte Untersuchungsgebiet sind im
Anhang enthalten:

Karte 3-4:  Einwohner 2008 pro Rasterzelle

Karte 3-5:  Beschaéftigte 2001 pro Rasterzelle

Karte 3-6:  Schulstandorte nach Schultyp und Schileranzahl

Karte 3-7:  Arbeitspendler 2001 Land Salzburg u. Bezirk Kitzbihel
Karte 3-8:  Schilerpendler 2001 Land Salzburg u. Bezirk Kitzbihel
Karte 3-9:  Einzelhandelsflachen 2008/09, bedarfskategorisiert
Karte 3-10: Touristische Einrichtungen

Karte 3-12: Flachenwidmung im Untersuchungsgebiet

Karte 3-13: Verbaute Flachen im Untersuchungsgebiet 2003

Karte 3-14: Verbaute Flachen und Flachenwidmung im Untersu-
chungsgebiet 2003

Bevolkerung:

Fur die Darstellung der Bevdlkerungsverteilung wurden georeferen-
zierte Rasterdaten verwendet. Jeder Punkt in der Abbildung 3-4 ent-
spricht der Anzahl der Hauptwohnsitze je Rasterzelle, wobei eine
Rastergrof3e von 125 x 125 m verwendet wurde.

Regionalverband Pinzgau 14
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Abbildung 3-4: Verteilung der Hauptwohnsitze (Kartenausschnitt
Raum Saalfelden)

Im Untersuchungsgebiet ist die Zahl der Einwohner mit Hauptwohn-
sitz per 31.10.2008 mit 52.962 Personen anzugeben. Die drei Ein-
wohnerstarksten Gemeinden im Untersuchungsgebiet sind Saalfel-
den (15.848 HWS) Zell am See (9.691 HWS) und Bruck an der
GrolR3glocknerstral3e.

Beschaftigte:

Fur die Darstellung der Verteilung der Beschaftigten wurden eben-
falls georeferenzierte Rasterdaten verwendet. Jeder Punkt in der
Abbildung 3-5 entspricht der Anzahl der Beschéftigten je Rasterzelle,
wobei eine Rastergro3e von 125 x 125 m verwendet wurde. Fur das
gesamte Untersuchungsgebiet stehen Rasterdaten aus dem Jahr
2001 zur Verfugung.
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Zell am See” :l

Abbildung 3-5: Verteilung der Beschéftigten (Kartenausschnitt Raum
Zell am See)

Im Untersuchungsgebiet ist die Zahl der Beschaftigten im Jahr 2001
mit 22.977 Personen anzugeben. Bei der Probezahlung 2006 wurden
in Zell am See 1.199 Arbeitsstatten bzw. 6.535 Beschatftigte, in Saal-
felden 1.302 Arbeitsstatten bzw. 6.251 Beschéftigte und in Kaprun
359 Arbeitsstatten bzw. 1.829 Beschaftigte erhoben.

Schulstandorte/ Kinderbetreuung:

Fur das Regionale Entwicklungskonzept S-Bahn Pinzgau wurden nur
Schulstandorte verortet und mit den entsprechenden Schilerzahlen
erganzt. Bei den Kinderbetreuungsstatten ist davon auszugehen,
dass Kinder die nachstgelegene Einrichtung (im Ort) besuchen und
somit kein Potential fir die S-Bahn darstellen.
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Die Gemeinde mit den meisten Schilern am Schulstandort im Unter-
suchungsgebiet ist Saalfelden (3.547 Schiler) vor Zell am See
(2.126 Schiler). Eine detaillierte Auflistung der Schiler nach Schul-
standort und Schultyp ist in Tabelle 3-4 sowie die Lage der Schulen
ist im Anhang ersichtlich.

Davonin ...
Gemeinde - i -
des Schul- Insge- Volks- Haupt- Sonder- Poly- AHS- AHS- Berufs- bEiglztjr:Ze bi[r):fss[kl)?lz. b?l?j:jr:Ze . Schulen
standortes samt schulen schulen schulen techn. Unter- Ober- schulen mittlere (Statut-) hohere | ™ Gesund-
Schulen stufe stufe heitswesen
Schulen Schulen Schulen
Bramberg am Wildkogel 567 187 187 - 145 48
Bruck an der Grof3glocknerstra3e 806 225 223 40 318 -
Dienten am Hochkonig 35 35 - - -
Fusch an der Grof3glocknerstra3e 22 22
Hollersbach im Pinzgau 55 55 -
Kaprun 399 116 283
Krimml 40 40 -
Lend 175 70 105
Leogang 275 142 133
Lofer 333 82 251
Maishofen 350 138 212
Maria Alm am Steinernen Meer 121 121 - - -
Mittersill 999 289 411 - 101 198
Neukirchen am GrofRvenediger 388 122 251 15 - -
Niedernsill 136 136 - -
Piesendorf 201 201 -
Rauris 335 166 169
Saalbach-Hinterglemm 118 118 = = = = = = = =
Saalfelden am Steinernen Meer 3.547 727 715 53 103 446 327 227 48 901
Sankt Martin bei Lofer 55 55 - - - - - - - -
Stuhlfelden 132 96 - 36 -
Taxenbach 361 126 148 34 53
Unken 74 74 - - -
Uttendorf 384 132 252
Viehhofen 26 26 -
Wald im Pinzgau 70 70
Weil3bach bei Lofer 23 23 - - - - - - - - -
Zell am See 2.126 376 266 19 87 310 165 414 60 334 95
Tabelle 3-4: Schuler nach Schulstandort und Schultyp [Schuler]
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Pendler

Die gemeindefeinen Pendlerdaten stammen aus der Volkszahlung
2001, wobei zwei wesentliche Gruppen Erwerbs- und Schilerpendler
zu unterscheiden sind.

Erwerbspendler

Nach den Ergebnissen der Volkszahlung 2001 arbeiteten 49,7% der
Erwerbstéatigen im Pinzgau in einer anderen als ihrer Wohngemein-
de, pendelten also regelmafdig zwischen Wohn- und Arbeitsort.

Ein weiteres Ergebnis der Volkszahlung 2001 ist, dass im Bezirk
Pinzgau 32.647 Erwerbstatige taglich mit dem Auto (Fah-
rer/Beifahrer) zur Arbeit fahren. Es sind dies 66,7% aller Beschaftig-
ten, fur die der tagliche Arbeitsweg erhoben wurde. 7,0 % benltzen
offentliche Verkehrsmittel, 8,7% gehen zu Ful in die Arbeit und
11,9% arbeiten zu Hause oder am Wohngrundstiick bzw. eigenen
Hof. 4,5% fahren mit dem Fahrrad und nur 1,0% benltzen ein Motor-
rad oder Moped.

Die Gemeinde mit den meisten Einpendlern im Untersuchungsgebiet
ist Zell am See (4.161 Einpendler) gefolgt von Saalfelden (2.135 Ein-
pendler). Betrachtet man die Auspendler so weist Saalfelden 2.521
und Zell am See 1.680 Auspendler auf.

Fir das Regionale Entwicklungskonzept S-Bahn Pinzgau wurden alle
Pendlerbeziehungen der Erwerbstatigen im Bundesland Salzburg
und dem angrenzenden Bezirk Kitzbuhel aus der Volksz&hlung 2001
gefiltert. Um die Pendlerstrome (Matrix mit 139 x 139 Beziehungen)
im Untersuchungsgebiet besser darstellen zu kdonnen, wurden die
Gemeinden auf3erhalb des Untersuchungsraumes zu Gebieten ag-
gregiert.

In Abbildung 3-6 sind die Pendlerbeziehungen Erwerbstatigen aus
der Volkszahlung 2001 grafisch dargestellt. Die hellgrauen Kreise
stellen die Zahl der Pendler pro Gemeinde dar, wobei das grine
Kreissegment den Anteil der Einpendler und das violette Kreisseg-
ment den Anteil der Auspendler reprasentiert. Die Balken zwischen
den Gemeinden verdeutlichen die Pendlerstrome, die Farbe und die
Breite des Balkens erlauben Ruckschlisse uber die Anzahl der
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Pendler. Zuséatzlich zur Abbildung 3-6 ist im Anhang eine detaillierte
Tabelle mit den Pendlerbeziehungen enthalten.

Abbildung 3-6: Pendlerstrome im Untersuchungsgebiet (alle Ver-
kehrsmittel)
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Schilerpendler

Laut Volksz&hlung 2001 besuchen 56,5 % der rund 13.550 Schiler
eine Schule in ihrer Wohngemeinde. Ein Drittel (38,5,%) sind Aus-
pendler innerhalb des Bezirkes, d.h. ihre Schule liegt in einer ande-
ren Pinzgauer Gemeinde. Die Anteile variieren verstandlicherweise
stark nach dem Schultyp. Die Gemeindebinnenpendleranteile bewe-
gen sich zwischen 97,9% bei den Volksschulen und 13,3% bei den
berufsbildenden mittleren Schulen.

Die Volkszahlung erfasste auch das Verkehrsmittel fir den taglichen
Hinweg zur Schule. 3.967 Schiiler, in etwa ein Drittel der Schuler im
Pinzgau (33,2%) legen den Weg zur Schule zu Ful3 zuriick. Wieder
ist dieser Anteil bei den Volksschulen am hdchsten (56,6%) und bei
den berufsbildenden Schulen am niedrigsten (7,2%). Etwas mehr als
die Halfte (54,4% oder 6.520) benttzen o6ffentliche Verkehrsmittel,
und zwar grol3teils den Autobus (Bahn 859, Bus 5.661).

Fir das Regionale Entwicklungskonzept S-Bahn Pinzgau wurden alle
Pendlerbeziehungen der Schiler und Studenten im Bundesland
Salzburg und dem angrenzenden Bezirk Kitzbuhel aus der Volkszah-
lung 2001 gefiltert. Um die Pendlerstrome (Matrix mit 139 x 139 Be-
ziehungen) im Untersuchungsgebiet besser darstellen zu kodnnen,
wurden die Gemeinden auf3erhalb des Untersuchungsraumes zu
Gebieten aggregiert.

In Abbildung 3-7 sind die Pendlerbeziehungen der Schiler aus der
Volkszahlung 2001 grafisch dargestellt. Die hellgrauen Kreise stellen
die Zahl der Pendler pro Gemeinde dar, wobei das griine Kreisseg-
ment den Anteil der Einpendler und das violette Kreissegment den
Anteil der Auspendler reprasentiert. Die Balken zwischen den Ge-
meinden verdeutlichen die Pendlerstrome, die Farbe und die Breite
des Balkens erlauben Rickschlusse tber die Anzahl der Pendler.
Zusatzlich zur Abbildung 3-7 ist im Anhang eine detaillierte Tabelle
mit den Pendlerbeziehungen enthalten.
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Abbildung 3-7: Schulerpendlerstrome im Untersuchungsgebiet (alle
Verkehrsmittel)

Einzelhandelsstandorte:

Im Jahr 2008 wurde durch die Abteilung 7 eine Erhebung der Einzel-

handelsstandorte im Untersuchungsgebiet auf Grundlage der von der
CIMA in den Jahren 2004/2005 durchgefuhrten SABEV-
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Untersuchung durchgefuhrt. Neben der Adresse wurden die Bran-
che, das Sortiment und die Verkaufsflache erhoben. Um die 16 erho-
benen Branchen nach CIMA ubersichtlicher klassifizieren zu kénnen
wurde eine Unterscheidung in Kurz-, Mittel- und Langfristiger Bedarf
eingefuhrt. Die Einzelhandelsstandorte fir den Raum Zell am See
sind in Abbildung 3-8 ersichtlich.

Im Untersuchungsgebiet stehen 2008 44.019 m? Verkaufsflachen fur
kurzfristigen, 46.404 m2VFL flur mittelfristigen und 44.683 m2 VFL fir
langfristigen Bedarf zur Verfiigung, 230 m? werden keiner Kategorie
zugeordnet. In Summe ergeben sich so 132.336 m2 Verkaufsflache.
Auf Gemeindeebene weisen Zell am See 47.676 m? und Saalfelden
43.667 m2 Verkaufsflache auf, das entspricht rund 70 % der Einzel-
handelsflachen im Untersuchungsgebiet. Eine Verteilung der be-
darfskategorisierten Verkaufsflachen ist in Abbildung 3-9 dargestellt.

Zell am See

™
{1

FARI

A

kurzfristiger Bedarf
= mittelfristiger Bedarf
// ®  langfristiger Bedarf

Abbildung 3-8: Einzelhandelsstandorte (Kartenausschnitt Zell am
See)
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Abbildung 3-9: Einzelhandelsflachen [m2 VFL] pro Gemeinde

Medizinische Einrichtungen:

In das Regionale Entwicklungskonzept S-Bahn Pinzgau sind folgen-
de medizinische Einrichtungen die im Untersuchungsgebiet liegen
eingeflossen:

Apotheken
Bettenflihrende Krankenanstalten
Selbststandige Ambulatorien

Seniorenpflegeheime

Die adressgenaue Lage und die Lage zur Bahnlinie ist in der im An-
hang befindlichen Abbildung dargestellt.

Tourismus:

Als wesentliche Touristischen Ziele wurden definiert und planlich
dargestellt:

Kongresszentren
Museen
Badestellen (Strandbader, Therme)

Schigebiete (Parkplatze, Aufstiegshilfen (Bergbahnen), Schi-
pisten, Rodelbahnen)

Campingplatze
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Neben den Touristischen Einrichtungen sind ein weiterer wesentli-
cher Punkt die Nachtigungszahlen. Das Amt der Salzburger Landes-
regierung, Fachbereich Tourismus weist fir das Tourismusjahr
2007/2008 6.439.521 Nachtigungen im Untersuchungsgebiet aus.
Rund 31,2 % oder 2.007.531 Nachtigungen entfallen auf Saalbach-
Hinterglemm, 22 % oder 1.417.735 Nachtigungen auf Zell am See
und 11,3 % oder 732.132 Nachtigungen auf Kaprun.

In Abbildung 3-10 ist die Verteilung der Nachtigungen im Untersu-
chungsgebiet ersichtlich, wobei bei den Nachtigungen eine Unter-
scheidung nach Unterkunftsgeber getroffen wurde. Besonders muss
die Gemeinde Bruck an der Grof3glocknerstral3e erwahnt werden mit
dem Campingplatz Sportcamp Woferlgut (rund 120.000 N&chtigun-
gen/Jahr).

1.800.000,0 +

1.600.000,0

O Gewerbliche B Privat- B Andere OSumme
Beherbergungsbetriebe  unetrkunft  Unterkiinfte

1.400.000,0

1.200.000,0

1.000.000,0

800.000,0

600.000,0

400.000,0

200.000,0

0,0 4

Bruck a. d. Kaprun Lend Leogang Maishofen Maria Alm Piesendorf Saalbach- Saalfelden Taxenbach Viehhofen
Hinterglemm

Abbildung 3-10:Anzahl der Nachtigungen pro Gemeinde

Siedlungsstruktur:

Um die Siedlungsstruktur im Untersuchungsgebiet beurteilen zu kon-
ne stehen die Entwicklung der verbauten Flachen und aktuelle Fl&-
chenwidmungsplane zur Verfigung. Wahrend die Darstellung der
verbauten Flache das Wachstum oder die Flachenmaliige Entwick-
lung einer Gemeinde im laufe der Vergangenheit abbildet, weist die
Flachenwidmung zukinftige Entwicklungstendenzen aus.

Auf Grund der verschiedenen Aktualitaten von verbauten Flachen

(Datenstand 2003) und Flachenwidmungsplan (Datenstand 2008) ist
die Ermittlung der Flachenreserven mit Fehlern behaftet.
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In der Abbildung 3-11 ist die aktuelle Flachenwidmung der Verbau-
ung von 2003 (grau) im Raum Saalfelden gegenibergestellt, wobei
bei der FLW nur Wohngebiete (orange), Mischgebiet (rot), Betriebs-
gebiete (violett) und Sonstige Baulandwidmungen (rosa) bertcksich-
tigt wurden.

[ Wohngebiete
I Mischgebiete

I Betricbsgebiete

l(? 7 Sonstige Baulandwi@mungen

7 Y = =3 T L
S - R SN

Abbildung 3-11:Gegenuberstellung der verbauten Flache zur
aktuellen Flachenwidmung

Ein weiteres Instrument, vor allem fur die Abschatzung kinftiger Po-
tentiale und Entwicklungen der Gemeinden, sind Raumliche Entwick-
lungskonzepte. Im Rahmen der Bearbeitung des Regionalen Ent-
wicklungskonzept S-Bahn Pinzgau hat man sich darauf verstandigt
nur die REK von Bruck an der Grof3glocknerstral3e, Zell am See und
Saalfelden genauer zu betrachten.

Verkehr MIV:
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Das hochrangige Stral3ennetz im Untersuchungsgebiet wird gebildet
von B 311 Pinzgauer StrafRe, B 168 Mittersiller Stralle und B 164
Hochkonig StralRe. Weitere Landesstral3en L sind die L 112 Rauriser-
, L 257 Brucker-, L 271 Grof3glockner-, L 247 Thumersbacher-, L 215
Kapruner- und L 111 Glemmtal Stral3e.

Betrachtet man den Jahresdurchschnittlichen taglichen Verkehr 2005
so liegen die Querschnitte mit den hochsten Belastungen rund
18.000 Kfz/24h auf der B 311 Pinzgauer Strafe zwischen Bruck und
Schuttdorf sowie im Zentrum von Saalfelden.
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Abbildung 3-12:Hbherrangiges Stral3ennetz mit den Verkehrsstarken
(JDTV) 2005 im Untersuchunggebiet

Um die Zunahme des MIV auf dem hoherrangigen Stral3ennetz zu
verdeutlichen wird die Verkehrsentwicklung an der automatischen
Zahlstelle 21, B 311 Pinzgauer Stral3e Abbildung 3-13 sudlich von
Saalfelden herangezogen.
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Dargestellt sind jeweils die Entwicklung von

e DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr aller Tage eines
Jahres),

e DTVw (durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen
Dienstag bis Donnerstag) und

e DTVs (durchschnittlicher taglicher Verkehr an Sonn- und Fei-
ertagen)

e DTVu (durchschnittlicher taglicher Verkehr im Urlaubszeitbe-
reich)

Uber den Zeitraum von 1970 bis 2008 (Abbildung 3-1).
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1)

Abbildung 3-13: Automatische Zahlstelle 21, B 311 Pinzgauer Stral3e
Verkehrsentwicklung seit 1970

Bei Betrachtung der Entwicklung des DTV von 1970 bis 2008 hat die
Belastung an der B 311 in Saalfelden Stid von rund 5.500 Kfz/24h im
Jahr 1970 auf 15.900 Kfz/24h im Jahr 2008 zugenommen, das ent-
spricht in etwa einer Verdreifachung des Verkehrs. Die hochsten Be-
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lastungen an der Zahlstelle wurden 2002 mit einem DTV von knapp
unter 16.000 Kfz/24 erhoben

Dabei hat der DTV,, die dynamischste Entwicklung erfahren und liegt
im Jahr 2008 deutlich Uber dem DTVs und tber dem DTV. 1970 lag
der DTVu um 80 % uber dem DTVw, im Jahr 2008 nur mehr um etwa
8 %.

Bei Betrachtung der letzten 10 Jahren ist die dynamische Entwick-
lung bis 2002 hervorzuheben. Seit 2002 ist nur mehr beim DTV,
(+ 1,6 %) ein Zuwachs zu erkennen. In Tabelle 3-5 sind die Werte
von 1998 jenen von 2008 gegentbergestellt. Die Zunahme in 10 Jah-
ren betragt beim DTV, + 9,4 % und stellt damit den héchsten Wert
dar. Der DTV verzeichnete in den letzten 10 Jahren ebenfalls einen
Zuwachs von 7,3 %, jedoch trat hier im Vergleich zu 2002 eine leich-
ter Rickgang von - 0,8 % ein.

DTV DTVy DTV DTV, TV max
1998| 14.764 14.933 10.802 16.413 20.756
2002 15.971 16.080 11.303 18.016 22.196
2008| 15.840 16.336 11.277 17.583 20.448
Veranderung 98 - 08 7,3% 9,4% 4,4% 7,1% -1,5%

Tabelle 3-5:

Verkehrsentwicklung 1998 — 2008
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3.4 Analyse bestehender Haltestellen

Neben den Daten die von Seiten des Auftraggebers zur Verfigung
gestellt wurden, erfolgte eine Besichtigung der bestehenden Halte-
stellen an der Westbahn zwischen Schwarzach und Hochfilzen um
diese auf die im Salzburger Landesmobilititskonzept definierten
(empfohlenen) Qualitatsstandards zu untersuchen. Fur Bahnhalte-
stellen sind vier Qualitatsstufen A-D vorgesehen, wobei z.B. ein Wit-
terungsschutz zur Mindestausstattung gehort.

Die Ergebnisse der Besichtigung wurden in tabellarischer Form
Tabelle 3-6 bis Tabelle 3-9 festgehalten. Zum Zeitpunkt des Lokal-
augenscheins wurden die Bahnhofe Taxenbach/Rauris und Bruck-
Fusch umgebaut. Eine Bilddokumentation der Haltestellenbesichti-
gung ist im Anhang enthalten.
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Abbildung 3-14:Geplanter Umbau des Bahnhofes Bruck-Fusch;
Quelle BauCon, Stand 09.2008
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EC/IC REX Regional
6 9 1 3 5 2 4 7 8 10 11
Zell am Bruck / Gries im . . Leogang
See Saalfelden Lend |Taxenbach Glstr. Eschenau Pinzgau Maishofen| Gerling Steinberge Leogang
Anzahl der Bahnsteige 6 3 1 1 1 2 2 2 2 2 1
Bahnsteigh6he hoch/mittel/keiner hoch hoch mittel hoch hoch mittel mittel hoch hoch hoch hoch
Lage der Bahnsteige aulRen/innen auBen, innen | auBen, innen [ aulen innen innen auBRen aulBen aulRen aulRen aulRen innen
Unterfuihrung ja/nein ja ja nein ja ja Uberflihrung nein ja ja Briicke ja
Pkw-Stellpl. - Anzahl ca. 80-100| ca. 80 ca. 10 40 110 ca. 10 nein ca. 30 2 ca. 10 ca. 35
Bushaltestelle - Entfernung direkt direkt 50 50 direkt 50-150 50 entfallt 50 600 300
Radabstellanlage - Typ gut/schlecht | schlecht gut schlecht gut nein gut schlecht | schlecht | schlecht nein
Radabstellanlage - Anzahl ca. 60 ca. 30 6 8 ca. 20 0 6 11 10 3 0
Zugang Bahnsteig gut gut gut gut gut mittel gut gut gut maRig gut
Anbindung Rad- und Gehwegnetz gut gut gut gut gut schlecht mittel mittel mittel mittel schlecht
Tabelle 3-6: Allgemeine Informationen zu den Haltestellen
Im Untersuchungsgebiet werden drei Qualitatsstufen unterschieden:
B Schwarzach - St. Veit, Zell am See und Saalfelden
C Lend, Taxenbach und Bruck Fusch
D Restliche Haltestellen
EC/IC REX Regional
6 9 1 3 5 2 4 7 8 10 11
B o
Zell am Bruck / Gries im . . Leogang
See Saalfelden Lend |Taxenbach Glstr. Eschenau Pinzgau Maishofen| Gerling Steinberge Leogang
Leiteinrichtung fur Blinde nein nein
Telefon ja ja ja ja ja ja
Briefkasten ja nein ja ja
Taxistandplatz ja a
Kurzzeitparkmaéglichkeiten nein a
Pkw-Dauerparkplatze ja a
Behindertenparkplatze ? a ja
Notrufsaulen nein nein
Abfallbehélter mit Miilltrennung nein nein
Aufzug zum Bahnsteig ja ja ev.inBau| inBau
Fremdenverkehrshinweise ja nein
Stadtplane nein nein ja
Service-Saule fur Kundenbetreuung nein nein
Kundenschalter ja ja geschl.
Info Automat Touch Screen nein nein
Wagenstandsanzeiger fest nein ja
Wegleitsystem ja ja
Warteraum ja ja ja ja
GepackschlieBfach ja ja

Tabelle 3-7:

Zielerreichung Qualitatsstandard B
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EC/IC REX Regional
6 9 1 3 5 2 4 7 8 10 11
C -
ZeSIIe:m Saalfelden Lend Taxenbach Bgllg:/ Eschenau g:ﬁz:& Maishofen| Gerling SII;Z%ZTSe Leogang
Parkplétze fir einspurige Kfz nein nein nein nein nein
Offentliche Toiletten ja ja ja nein ja
Dynamische Anzeigen ja ja nein ev.inBau| ev. in Bau
Abschrégung der Bordsteinkanten fir Rollstuhl
fahrer, Niveaugleichheit der Wege teilweise | teilweise nein ev.inBau | ev. in Bau
Kiss and Ride ? a nein nein nein
Ticketschalter ja a geschl. nein geschl.
Kiosk ja a nein nein nein
Radabstellanlage Giberdacht ja ja ja ja nein nein ja ja nein
Tabelle 3-8: Zielerreichung Qualitatsstandard C
EC/IC REX Regional
6 9 1 3 5 2 4 7 8 10 11
D o
Zesllee;m Saalfelden Lend |Taxenbach Bgljs?:_l Eschenau g:s;;T Maishofen | Gerling S&:ﬁ%i?g e Leogang

Haltestellenkennzeichnung ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja, alt
Haltestellenbezogener Fahrplan ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Linientibersicht nein ja nein nein ja nein nein nein nein ja ja
Sitzgelegenheiten ja ja ja ja ja ja ja teilweise ja ja nein
Tarifhinweise nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein
Abfallbehalter ja ja ja ja ja nein ja ja ja ja ja
Witterungsschutz ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Radabstellanlage ja ja ja ja ja nein ja ja ja thw. nein
Lautsprecher ja ja ja ja ja ja nein (?) ja ja ja ja
Fahrkartenautomat ja ja ja nein (?) * ja nein ** ja nein ** nein ** nein ** ja
Information Verbundpartner nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein nein
Bahn - Busverkniipfungen ja ja ja ja ja ja ja nein ja nein nein
Uhr ja ja ja ja ja nein nein nein nein nein nein

Tabelle 3-9:

* Fahrkartenautomat nach Umbau vorhanden
** derzeit nicht geplant It. OBB

Zielerreichung Qualitatsstandard D

3.5 Mangelanalyse

Folgende Mangel konnen aus der Betrachtung des Offentlichen Ver-
kehrs und speziell zu den besichtigten Haltestellen im Untersu-
chungs- und Planungsgebiet mit besonderem Bezug zum Bahn-
Verkehr festgestellt werden

e Mangelnde Anbindung von bedeutenden Siedlungsschwer-
punkten an das Bahnnetz

e Ungunstige Lage mancher Haltestellen (fehlende Anbindung
ans Verkehrsnetz)

e Geringe Zahl an Verknupfungspunkten mit den dbrigen Linien
des Offentlichen Verkehrs

e Mangelnde Anbindung der Buslinien an die Bahnhofe und Hal-

testellen.

e Parallelfihrungen von Buslinien zu den Bahnlinien
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Lend:

e Lage: Die Gemeinde Lend weist keine geschlossene Sied-
lungsstruktur (mehrere grofRere Siedlungsgebiete) auf. Der
Bahnhof liegt rund 1 km (fuBlaufige Entfernung) 6stlich des
Zentrums auf der linken Salzachseite in einem von der Indust-
rie gepragtem Gebiet.

e Barrierefrei: nein - die Bahnsteige sind oberirdisch zugénglich
weisen aber nur mittlere Hohen auf

Eschenau:

e Lage: Eschenau, ein Ortsteil von Taxenbach, ist durch seine
Lage auf der nordliche Seite des Salzachtales gepragt. Der
Bahnhof liegt rund 2 km (ful3laufige Entfernung (HOhenunter-
schied) sudlich des Zentrums auf der linken Salzachseite im
Talboden.

e Keine ausreichende Anzahl fur P&R Stellplatze, zudem in un-
gunstiger Lage (Fotodokumentation Anhang)

e Barrierefrei: nein — der Zugang zum Bahnsteig ist nur tUber ei-
ne Brucke und Stiegen mdglich.

Taxenbach:

e Zustand der baulichen Anlagen / optischer Eindruck: derzeit
im Umbau

e Lage: Der Bahnhof liegt rund 1,5 km (fuBlaufige Entfernung)
westlich des Zentrums auf der linken Salzachseite im Talbo-
den. In den letzten Jahren wurde sukzessive die Erreichbar-
keit fur FuRganger und Radfahrer verbessert.

e Anzahl der P&R Stellplatze wird im Zuge des Bahnhofumbau-
es erhoht.

e Barrierefrei: ja — Unterfihrung und Lift nach Umbau

Gries:

e Lage: Der Bahnhof liegt im Zentrum des Brucker Ortsteils
Gries.
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e Die Zufahrtssituation und die Parkmdglichkeiten sind auf
Grund der Lage zwischen der B 311 Pinzgauer Straf3e und der
Salzach unzureichend. (Eventuell Umbau und Verbesserung
im Zuge der Errichtung des KW Gries).

e Barrierefrei: ja — Die Hochbahnsteige sind oberirdisch zugang-
lich.

Bruck:

e Zustand der baulichen Anlagen / optischer Eindruck: derzeit
im Umbau

e Lage: zentrumsnah

e Anzahl der P&R Stellplatze wird im Zuge des Bahnhofumbau-
es erhoht.

e Barrierefrei: ja — Unterfihrung und Lift nach Umbau

Zell am See:
e Lage: zentrumsnah
e P&R Stellplatze in geringer Zahl vorhanden

e Kapazitatsprobleme am Bahnhofsvorplatz in der Hauptsaison,
(Taxi, Hol- und Bringverkehr Linienbusse,...)

e Barrierefrei: ja, Lifte

Maishofen:
e Lage: Der Bahnhof liegt 6stlich des Zentrums am Ortsrand

e Barrierefrei: nein - Unterfihrungen sind vorhanden, jedoch
kein Lift bzw. Rampen

Gerling:

e Zustand der baulichen Anlagen / optischer Eindruck: wurde
modernisiert

e Lage: zwischen Streusiedlungen an der Verbindungsstralle
Harham — Bsuch Letting, Gerling
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e Keine ausreichende Anzahl fir P&R Stellplatze (Schotterplatz)

e Barrierefrei: nein - Unterfihrung ist vorhanden, jedoch kein Lift
bzw. steile Rampen

Saalfelden:
e Lage: am westlichen Stadtrand, ndrdlich des Betriebsgebietes

e Barrierefrei: ja, Lifte

Leogang-Steinberge:

e Zustand der baulichen Anlagen / optischer Eindruck: wurde im
Zuge von Gleisarbeiten modernisiert

e Lage: im Ortsteil Rosenthal zwischen Streusiedlungen
e geringe Anzahl von P&R Stellplatze

e Barrierefrei: nein - Unterfihrung der Bahn im Zuge der Ge-
meindestralle Rosenthal — Ullach, Zugang zu den Bahnstei-
gen Uber Schotterwege (Fotodokumentation)

Leogang:

e Lage: westlich des Zentrums, aulRerhalb des bebauten Gebie-
tes am Hang

e Neue Wohnbebauung in Bahnhofsnahe

e Barrierefrei: nein — Unterflihrung ist vorhanden, Zugang zum
Bahnsteig Uber Treppen (steile Rampen)

Regionalverband Pinzgau 34



BVR

Regionales Entwicklungskonzept S-Bahn Pinzgau

4

4.1

KONZEPTION INFRASTRUKTURAUSBAU

Mdogliche Neue Haltestellen

Die Findung moglicher neuer Haltestellen erfolgte in mehreren Stu-

fen:

Einfuhrung einer Kilometrierung der Westbahnstrecke zwi-
schen Schwarzach st. Veit und Hochfilzen

Bildung von Puffern (Einzugsbereich Kreisdurchmesser 500
und 1.000 m) alle 250 m

Auswertung der raumbezogenen Daten die innerhalb eines
Puffers liegen mit dem Programm ESRI ArcMap 9.2

Darstellung der Raumbezogenen Daten in Form von Profilen
und Tabellen

Findung von mdglichen Haltestellen anhand der Profile (Ein-
zelfaktoren und Uber alle Faktoren gemeinsam)

Ubertragen der Haltestellen in die Natur (Orthophoto und Lo-
kalaugenschein)

Bildung von neuen Einzugsgebieten mit fulRlaufigen Entfer-
nungen (500 und 1.000 m), Uberschneidungsbereiche werden
entsprechend den ortlichen Gegebenheiten aufgeteilt.

Tabellarische Auswertung der mdoglichen Haltestellen und
Reihung
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Abbildung 4-1: Kilometrierung der Westbahnstrecke und Profil der
Einwohnerdichte entlang der Bahnstrecke
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Abbildung 4-2: Gesamtubersicht der Profile fur die Einzugsbereiche
500 m (oben) und 1.000 m (unten)

Auf Grund der Profile wurden folgende Bereiche fur eine weitere Un-
tersuchung festgelegt:

e Bruck West — Bereich Maximarkt

e Schittdorf — Bereich Sochor Areal

e Schuttdorf — Bereich Tischlerh&usl

e Zell am See Nord — Badhaussiedlung (Krankenhaus 1.500 m)
e Saalfelden — Bsuch

e Saalfelden — Sud Industriegebiet

e Saalfelden — Zentrum (Stichbahn)
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Piesendorf !

4.2 Auswirkungen der neuen Haltestellen

Fur die festgelegten Haltestellen wurde eine vertiefte Untersuchung
der Einzugsbereiche durchgefuihrt. Die Standorte der Haltestellen
wurden mittels Orthophoto prazisiert und auch vor Ort erkundet.

Anstelle der kreisformigen Einzugsgebiete wurden nun die tatsachli-
chen ful3laufigen Weglangen herangezogen und somit polygonformi-
ge Einzugsbereiche definiert, wobei das StralRennetz noch durch
Rad- und Gehwegverbindungen in den betroffenen Gebieten ergénzt

wurde.

Maishofen |

[II -I\‘a )
F i x, ™
( ¥ \
j
e, __I,:-'" .J_r"--
Zell am See ~
@
m ) | g
[:1] .

"v.“n.' ——

Abbildung 4-3: Geplante Haltestellen im Raum Zell am See

Uberschneidungsbereiche vor allem im Bereich Schiittdorf (Sochor
und Tischlerhausl) und Saalfelden wurden nach den 6rtlichen Gege-
benheiten, den Zugangsmaoglichkeiten sowie der Attraktivitat der Hal-
testelle aufgeteilt. Im Gegensatz zu den Voruntersuchungen wurden
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diese vertieften Auswertungen mit aktuellen Daten zu den Beschéaf-
tigten (Telefonische Umfrage der betroffenen Gemeinden), in den fol-
genden zwei Tabellen mit Rot hervorgehoben, durchgefihrt. Weiters
sind die hochsten Werte je Kategorie auch farbig hinterlegt.

Einzugsbereich 500 m Bruck West Sochor Tiﬁ;zljr_ ZeIINa:)n:dSee Bsuch Saaéf;éden S;::if;”
500 m 500 m 500 m 500m 500 m 500 m 500 m
Einwohner [Pers.] 92 336 1.011 343 34 45 1.137
Beschéftigte [Pers.] 275 556 407 74 737 1.230
Schulen [Pers.] 869 420
Einzelhandelsflachen kurzfristiger [m?] 4.318 2.848 80 120 90 8.590
mittelfristiger [m2] 825 1.835 100 200 1.921 5.540
langfristiger Bedarf [m?] 11.935 530 60 10.520 1.185
Touristischen Einrichtungen Kongress
gewidmete Flachen [m?] 87.968 163.731 187.981 57.135 132.213 246.999
verbaute Flachen [m?] 32.392 126.449 165.543 50.930 15.852 139.724 234.103
Tabelle 4-1:  Auswertung der Strukturdaten Im Einzugebereich
500 m der neuen Haltestellen
Die Ergebnisse der Auswertung fur die polygonférmigen Einzugsbe-
reiche mit 500 m ful3laufiger Entfernung sind in Tabelle 4-1 ersicht-
lich. Die Haltestelle Saalfelden Zentrum liegt nicht direkt an der
Westbahn und wird deshalb nur informell angefuhrt. Die Haltestelle
mit dem hoéchsten Einwohner- 1.011 und Schilerpotential 869 ist
Tischlerh&usl. Das hochste Potential bei den Beschaftigten mit rund
797 Beschaftigten (SIG Combibloc 380 Besch.) und Einzelhandels-
flachen fir mittelfristigen Bedarf weist Saalfelden Sud auf. Das
hdchste Potential bei Einzelhandelsflachen fur kurzfristigen Bedarf
weist die Haltestelle Bruck West und bei Einzelhandelsflachen fur
langfristigen Bedarf die Haltestelle Sochor auf.
Einzugsbereich 1.000 m Bruck West Sochor Tiﬁ;z'j“ Ze”Nal)n:dsee Bsuch Saagjliden S;::terll?newn
500 m 500 m 500 m 500m 500 m 500 m 500 m
Einwohner [Pers.] 390 1.638 2.795 656 303 312 3.830
Beschéftigte [Pers.] 419 1.336 1.088 548 24 1.048 2.780
Schulen [Pers.] 268 869 829
Einzelhandelsflachen kurzfristiger [m?] 4.318 5.407 337 160 90 11.046
mittelfristiger [m2] 825 4.334 120 200 30 1.921 13.012
langfristiger Bedarf [m?] 365 17.160 530 130 10.520 2.545
Touristischen Einrichtungen Camping Areit Bahn | Strandbad Camping
Strandbad
gewidmete Flachen [m?] 278.023 495.545 506.797 167.961 78.240 346.855 733.442
verbaute Flachen [m?] 203.567 338.351 428.957 142.309 96.198 344.433 693.739

Tabelle 4-2:  Auswertung der Strukturdaten Im Einzugebereich
1.000 m der neuen Haltestellen
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Betrachtet man die Auswertung fir die 1.000 m Einzugsbereiche in
Tabelle 4-2 der neuen Haltestellen so setzten sich die Haltestellen
Sochor und Tischlerhausl deutlich ab. Zudem bietet die Haltestelle
Sochor noch die meisten Reserveflachen fir zukinftige Entwicklun-
gen (gewidmetes Betriebsgebiet am ehemaligen Flughafen) auf.

Neben diesen quantifizierbaren Strukturdaten (Einwohner, Beschaf-
tigte,...), sind bei manchen Haltestellen weitere Potentiale anzufiih-
ren:

e Bruck West — Campingplatz Woferlgut im 1.000 m Einzugsbe-
reich mit rund 120.000 Nachtigungen/Jahr

e Sochor Areal — vorhandene Freiflachen fur kurzfristige Ent-
wicklungsmaglichkeiten (Wohnen und Gewerbe)

e Zell am See Nord — Krankenhaus Zell am See 1.500 m ent-
fernt

4.3 Auswirkungen an bestehenden Haltestellen

Fir die bestehenden Haltestellen wurden ebenfalls die tatsachlichen
fuBlaufigen Weglangen herangezogen und so polygonférmige Ein-
zugsbereiche definiert, wobei das Stral3ennetz noch durch Rad- und
Gehwegverbindungen in den betroffenen Gebieten ergéanzt wurde.
Uberschneidungsbereiche mit den moglichen neuen Haltestellen in
Bruck-Fusch und Saalfelden wurden nach den 6rtlichen Gegebenhei-
ten, den Zugangsmoglichkeiten sowie der Attraktivitat der Haltestelle
aufgeteilt. Weiters wurden in Saalfelden die telefonisch erhobenen
Beschaftigtenzahlen (rot) berticksichtigt.

Einzugsbereich 500 m Lend Eschenau | Taxenbach Gries 'B:LUSCC’; Zell am See| Maishofen | Gerling | Saalfelden Slzsil:]?sael:ge Leogang
500 m 500 m 500 m 500 m 500 m 500 m 500m 500 m 500 m 500 m 500m

Einwohner ‘ [Pers.] 163 5 70 264 238 518 436 18 1.425 186 85
Beschaftigte [[Pers] 105 42 25 395 1571 131 459 9
Schulen [Pers.] 726 782 0 654
Einzelhandelsflachen kurzfristiger [m?] 313 38 220 1.894 570 235

mittelfristiger [m?] 15 5.587 50 320

langfristiger Bedarf | [m?] 215 1.653 300 1.430
Touristischen Einrichtungen
gewidmete Flachen ‘ [m?] 42.071 28.154 64.701 133.911 123.851 128.431 141978 35.093 35.832
verbaute Flachen ‘ [m?] 24.546 2.305 32476 55.059 104.031 122.233 109.318 14.805 145.024 38.600 28.782

Tabelle 4-3: Auswertung der Strukturdaten Im Einzugebereich
500 m der bestehenden Haltestellen
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Betrachtete man die einzelnen Strukturdaten so heben sich vor allem
bei einem Einzugsbereich von 1.000 m die Haltestellen Bruck-Fusch,
Zell am See und Saalfelden (reduzierter Einzugsbereich) hervor.

Lend

Eschenau

Taxenbach

Gries

Bruck-

Zell am See

Maishofen

Gerling

Saalfelden

Leogang

Leogang

Einzugsbereich 1000 m Fusch Steinberge
1.000m 1.000m 1.000 m 1.000m 1.000m 1.000m 1.000m 1.000 m 1.000 m 1.000m 1.000m

[Einwohner \ [Pers.] 363 23 1.011 345 1.782 1.589 1.069 76 1.837 413 350
Beschaftigte [[Pers] 330 452 32 792 2.901 489 1 640 49 26
Schulen [Pers.] 145 726 782 350 654
Einzelhandelsflachen kurzfristiger m? 328 38 789 2.079 990 235 25

mittelfristiger m? 783 6.922 257 320 170 50

langfristiger Bedarf | [m? 2.085 2213 335 1.430
Touristischen Einrichtungen
gewidmete Flachen [ [m7 88.505 18475 98.933 537.169 304.348 250.114 277.458 112.706 117.976

El
I~

verbaute Flachen

60.595

8.475

19.352

81.667

413.644

281.345

218.873

37.579

309.550

118.842

133.382

Tabelle 4-4:

Auswertung der Strukturdaten

1.000 m der bestehenden Haltestellen

Im Einzugebereich

In der abschlieBenden Tabelle werden die ausgewahlten Strukturda-
ten in den Einzugsbereichen der bestehenden und neuen Haltestel-
len gegenibergestellt. Betrachtete man die Zahl der Hauptwohnsitze
oder auch der Beschaftigten im Einzugsbereich 1.000 m der Halte-
stellen (ohne Saalfelden Zentrum) so kann dieses Potential gegen-
Uber dem Bestand um rund 80 % gesteigert werden. Bei den Schul-
standorten erfolgt eine Steigerung der Erreichbarkeit um knapp
50 %. Betrachtet man das Angebot der Verkaufsflachen so ist eine
Zunahme von 143 % vor allem durch die HAST Sochor und Saalfel-
den Sud zu verzeichnen.

Haltestellen Alt Haltestellen Neu Haltestellen Neu *
Einzugsbereich Einzugsbereich Einzugsbereich
500 m 1.000 m 500 m 1.000 m 500 m 1.000 m
Einwohner [Pers.] 4.349 7.917 1.861 6.094 2.998 9.924
Beschéftigte [Pers.] 3.147 5.302 2.049 4.463 3.279 7.243
0 0 0 0 0
Schulen [Pers.] 2.162 2.657 869 1.137 1.289 1.966
Einzelhandelsflachen kurzfristiger [m3] 3.270 4.484 7.456 10.312 16.046 21.358
mittelfristiger [m?] 5.972 8.502 4.881 7.430 10.421 20.442
langfristiger Bedarf  [m?2] 3.598 6.063 23.045 28.705 24.230 31.250
Touristischen Einrichtungen 19.049 46.447 73.050
gewidmete Flachen [m?] 724.343 1.815.363 629.028 1.873.421 876.027 2.606.863
verbaute Flachen [mq] 664.055 1.696.428 530.890 1.553.815 764.993 2.247.554

Tabelle 4-5:

(* mit Hst Saalfelden Zentrum)

Vergleich der Strukturdaten im Einzugsbereich der
bestehenden und mdgliche neuen Haltestellen
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5 BETRIEBSKONZEPT BAHN
Der Vergleich und die Entwicklung der Betriebsszenarien basiert auf
dem Salzburg Takt 2010 Planungsstand September 2009 des Amtes

der Salzburger Landesregierung - Abteilung 6 Landesbaudirektion -
Referat Verkehrsplanung und Offentlicher Verkehr.
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Verbindungen | Tageskm Verbindungen | - Tageskm
von nach Km |Zugverbindung| Takt |Fahrzeit 9 J Sa, So und Sa, So Jahreskm Villach
Mo- Fr Werktag ; :
Feiertag Feiert.
[km] [min] | HVZ | NvZ [km] [km] [km]
H 18 R ug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540
Saalfelden |Schwarzach| 46 REX 1-Std 43 14 2 1.472 11 1.012 484.380
Saalfelden |Schwarzach| 46 S-Bahn/R - 47 3 276 0 69.000
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Abbildung 5-1: Salzburg Takt 2010

Fir den Westbahnabschnitt Schwarzach/St.Veit — Hochfilzen sieht
der Salzburg Takt 2010 einen Stundentakt in beiden Richtungen vor,
wobei jede zweite Stunde eine durchgehende Verbindung (ansons-
ten Umsteigemdglichkeit in Schwarzach) von und nach Salzburg an-
geboten wird. Weiters verkehren zwischen Saalfelden und Salzburg
einzelne S-Bahn-Verbindungen in der Hauptverkehrszeit. Mit dem
vorliegenden Salzburg Takt 2010 werden im Jahr 742.920 Zugkilo-
meter bereitgestellt.
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5.1 Betriebsszenario 1

Das Betriebsszenario wurde aus dem Salzburg Takt 2010 heraus
entwickelt und sieht einen erganzenden S-Bahn Betrieb von
Schwarzach/St.Veit bis Hochfilzen im Stundentakt vor. Im Gegensatz
zum REX bedient die S-Bahn alle Haltestellen entlang der Strecke
und fungiert als Kollektor in Ri. Salzburg bzw. Verteiler in Richtung
Tirol. Die Ankunfts- Und Abfahrtszeiten der S- Bahn sind auf die An-
schlussmdglichkeiten der REX Zige in und aus Ri. Salzburg in
Schwarzach/St.Veit ausgerichtet um hier eine gute Anknipfung zu
ermdglichen. An Werktagen werden von 06 — 19 Uhr 14 Verbindun-
gen (Stundentakt) und 2 Verbindungen am Abend angeboten. An
Samstagen, Sonn- und Feiertagen sind insgesamt 11 Verbindungen
(Zweistundentakt) vorgesehen.
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Salzburg Takt 2010 / S-Bahn Pinzgau 1
S-Bahn als Kollektor und Verteiler —— [y Schwarzach [l
OBB - Strecken: Hochfilzen - Schwarzach
Verbindungen | Tageskm '
Verbindungen Fahrzeuge
von nach Km  |Zugverbindung| Takt |Fahrzeit 9 Tageskm Sa, So und Sa, So Jahreskm | Differenz 9 Villach
Mo- Fr Werktag y NEU
Feiertag Feiert.
[km] [min] HVZ NVZ [km] [km] [km] [km]
Hochfilzen | Saalfelden 18 Regionalzug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540 0
Saalfelden |Schwarzach| 46 REX 1-Std 43 14 2 1472 11 1012 484.380 0
Hochfilzen |Schwarzach| 64 S-Bahn 1-Std 75 14 2 2.048 11 1.408 673.920 604.920 4
| Hochilzen |Schwarzach| 64 | \ \ | \ [ a0 | | 2816 | 1347.840 | 604.920 4

Abbildung 5-2: Betriebsszenario 1
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Fur die Berechnung der Jahresschienenkilometer werden 250
Werktage und 115 Samstage, Sonn und Feiertage herangezogen.
Fur das Betriebskonzept 1 - Stundentakt Schwarzach/St.Veit —
Hochfilzen errechnen sich somit zuséatzlich 604.920 jahrliche
Schienenkilometer. Unter Bertcksichtung der Fahrzeiten (zusatzlich
1,5 min je neuer Haltestelle), Wendezeiten und Anschlul3zeiten an
den Endbahnhofen errechnet sich ein Fahrzeugbedarf von 4
Garnituren fur den S-Bahn Betrieb.

5.2 Betriebsszenario 2

Im Gegensatz zum Betriebsszenario 1 sieht das Betriebsszenario 2
einen S-Bahn Betrieb von Schwarzach/St.Veit bis Saalfelden im
Stundentakt vor. Auch hier bedient die S-Bahn alle Haltestellen ent-
lang der Strecke und fungiert als Kollektor in Ri. Salzburg bzw. Ver-
teiler in Richtung Tirol. Die Ankunfts- und Abfahrtszeiten der S- Bahn
sind auf die Anschlussmdglichkeiten der REX Zige in und aus Ri.
Salzburg in Schwarzach/St.Veit ausgerichtet um hier eine gute An-
knupfung zu ermdéglichen. An Werktagen werden von 06 — 19 Uhr 14
Verbindungen (Stundentakt) und 2 Verbindungen am Abend angebo-
ten. An Sam-, Sonn- und Feiertagen sind insgesamt 11 Verbindun-
gen (Zweistundentakt) vorgesehen.

Fur die Berechnung der Jahresschienenkilometer werden 250
Werktage und 115 Sam, Sonn und Feiertage herangezogen. Fir das
Betriebskonzept 2 - Stundentakt Schwarzach/St.Veit — Saalfelden
errechnen sich somit zusatzlich 415.380 jahrliche Schienenkilometer.
Unter Berucksichtung der kiirzeren Fahrzeiten (zusatzlich 1,5 min je
neuer Haltestelle), Wendezeiten und Anschlu3zeiten an den
Endbahnhéfen errechnet sich ein Fahrzeugbedarf von 3 Garnituren
fur den S-Bahn Betrieb.
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Salzburg Takt 2010 / S-Bahn Pinzgau 2 :
S-Bahn als Kollektor und Verteiler ——— Y Schwarzach Kl
OBB - Strecken: Hochfilzen - Schwarzach :
. Verbindungen | Tageskm
von nach Km  |Zugverbindung| Takt |Fahrzeit Verbindungen | Tageskm Sa, So und Sa, So Jahreskm | Differenz Fahrzeuge Villach
Mo- Fr Werktag NEU
Feiertag Feiert.
[km] [min] | HVZ | NVZ [km] [km] [km] [km]
Hochfilzen | Saalfelden 18 Regionalzug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540 0
Saalfelden |Schwarzach| 46 REX 1-std | 43 14 2 1472 11 1012 484.380 0
Saalfelden |Schwarzach| 46 S-Bahn 1-Std 56 14 2 1.472 11 1.012 484.380 415.380 3
Hochfilzen |Schwarzach| 64 | \ \ | \ | ss2 | | 2420 | 1158300 | 415.380 3

Abbildung 5-3: Betriebsszenario 2

5.3 Betriebsszenario 3

Im Gegensatz zum Betriebsszenario 1 sieht das Betriebsszenario 3
einen erganzenden S-Bahn Betrieb von Schwarzach/St.Veit bis
Hochfilzen im Stundentakt vor, der zum Stundentakt des REX in et-
wa um 30 min versetzt ist, wobei indirekt auf die Kollektor bzw. Ver-
teiler Funktion (fur die REX Anschliusse) der S-Bahn verzichtet wird.
In Schwarzach/St.Veit ergibt sich aber eine Umsteigemdoglichkeit auf
die S-Bahn in und aus Richtung Salzburg. An Werktagen werden von
06 — 19 Uhr 14 Verbindungen (Stundentakt) und 2 Verbindungen am
Abend angeboten. An Sam-, Sonn- und Feiertagen sind insgesamt
11 Verbindungen (Zweistundentakt) vorgesehen.

Fur die Berechnung der Jahresschienenkilometer werden 250
Werktage und 115 Sam, Sonn und Feiertage herangezogen. Fir das
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Betriebskonzept 3 - Stundentakt Schwarzach/St.Veit — Hochfilzen
errechnen sich somit zusatzlich 604.920 jahrliche Schienenkilometer.
Unter Bericksichtung der Fahrzeiten (zusatzlich 1,5 min je neuer
Haltestelle), Wendezeiten und (gunstigeren) Anschluf3zeiten an den
Endbahnhéfen errechnet sich ein Fahrzeugbedarf von 3 Garnituren
fur den S-Bahn Betrieb.
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Salzburg Takt 2010 / S-Bahn Pinzgau 3
S-Bahn (Umsteigemaéglichkeit S-Bahn in Schwarzach) —— o  Schwérzach 0
OBB - Strecken: Hochfilzen - Schwarzach
Verbindungen | Tageskm '
Verbindungen Fahrzeuge
von nach Km  |Zugverbindung| Takt |Fahrzeit 9 Tageskm Sa, So und Sa, So Jahreskm | Differenz 9 Villach
Mo- Fr W erktag y NEU
Feiertag Feiert.
[km] [min] HVZ NVZ [km] [km] [km] [km]
Hochfilzen | Saalfelden 18 Regionalzug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540 0
Saalfelden |Schwarzach| 46 REX 1-Std 43 14 2 1472 11 1012 484.380 0
Hochfilzen |Schwarzach| 64 S-Bahn 1-Std 75 14 2 2.048 11 1.408 673.920 604.920 3
| Hochilzen |Schwarzach| 64 | \ \ | \ [ a0 | | 2816 | 1347.840 | 604.920 3

Abbildung 5-4: Betriebsszenario 3

5.4 Betriebsszenario 4

Das Betriebsszenario 4 sieht einen S-Bahn Betrieb von Taxenbach-
Rauris bis Saalfelden im Stundentakt vor. Auf Grund der Pramisse
eines geringen Fahrzeugbedarfs ist der Stundentakt der S-Bahn um
20 min in Zell am See versetzt. In und aus Richtung Salzburg erge-
ben sich in Taxenbach Anschlussbriiche von rund 15 min, in Saalfel-
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den in und aus Richtung Tirol 35 min. An Werktagen werden von 06
— 19 Uhr 14 Verbindungen (Stundentakt) und 2 Verbindungen am
Abend angeboten. An Sam-, Sonn- und Feiertagen sind insgesamt
11 Verbindungen (Zweistundentakt) vorgesehen.

Fur die Berechnung der Jahresschienenkilometer werden 250
Werktage und 115 Sam, Sonn und Feiertage herangezogen. Fir das
Betriebskonzept 4 - Stundentakt Taxenbach-Rauris — Saalfelden
errechnen sich somit zuséatzlich 236.370 jahrliche Schienenkilometer.
Unter Berlcksichtung der Fahrzeiten (zusatzlich 1,5 min je neuer
Haltestelle), Wendezeiten und (gunstigeren) Anschluf3zeiten an den
Endbahnhéfen errechnet sich ein Fahrzeugbedarf von 3 Garnituren
fur den S-Bahn Betrieb.

Kufstein Salzburg
i ischofshofe 0
6 0 0
S 2
_ 8 S 5 2 ] é
5 2 & = & s 2
orglH 8 M| S E- 15118212 Saalfelden
2 3 £ - g 3 B 9
b= g ‘ ischofs- |
y 0 hofen
00 :
0| Saalfelden
Saalfelden Siid
Innsbruck B T Bischofshofen 16
Gerling
I s-Bahn Regionalzug Maishofen Mmerbe:vghimen
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I REX : ;
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I Zweistundentakt - =
j— = 5 2 :
| ] Stundentakt ; 81121 .12|l82 gz K] ;
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Zellam-See~ | B2 &85 |« &]s2]a| & st Ve
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Salzburg Takt 2010 / S-Bahn Pinzgau 4
S-Bahn Taxenbach - Saalfelden —— Y Schwarzach 0
OBB - Strecken: Hochfilzen - Schwarzach
. Verbindungen | Tageskm
Verbindungen Fahrzeuge
von nach Km  |Zugverbindung| Takt |Fahrzeit indung Tageskm Sa, So und Sa, So Jahreskm | Differenz zeug Villach
Mo- Fr W erktag ) NEU
Feiertag Feiert.
[km] [min] HvZ NVZ [km] [km] [km] [km]
Hochfilzen | Saalfelden 18 Regionalzug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540 0
Saalfelden |Schwarzach| 46 REX 1-Std 43 14 2 1472 11 1012 484.380 0
Saalfelden | Taxenbach 29 S-Bahn 1-Std 36 14 2 928 11 638 305.370 236.370 2
| Hochfilzen |schwarzach| 64 | \ \ | \ | 20w | | 2046 | 979200 | 236370 2

Abbildung 5-5: Betriebsszenario 4
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5.5 Betriebsszenario 5

Das Betriebsszenario 5 (Minimalvariante) wurde bei der Bespre-
chung am 11.1109 angeregt und sieht einen S-Bahn Betrieb von
Bruck-Fusch bis Saalfelden im Stundentakt vor. Da es sich hier um
einen Inselbetrieb handelt und keine Anschliisse in Richtung Salz-
burg bzw. Tirol vorgegeben sind und der Pramisse den Betrieb mit
einem Schienenfahrzeug zu bewaltigen wurde der Stundentakt der
S-Bahn um 30 min in Saalfelden zum REX versetzt. Somit ergeben
sich in Bruck-Fusch Anschlussbriiche, in und aus Richtung Salzburg
von rund 20 min. An Werktagen werden von 06 — 19 Uhr 14 Verbin-
dungen (Stundentakt) und 2 Verbindungen am Abend angeboten. An
Sam-, Sonn- und Feiertagen sind insgesamt 11 Verbindungen (Zwei-
stundentakt) vorgesehen.

Fur die Berechnung der Jahresschienenkilometer werden 250
Werktage und 115 Sam, Sonn und Feiertage herangezogen. Fir das
Betriebskonzept 4 - Stundentakt Taxenbach-Rauris — Saalfelden
errechnen sich somit zuséatzlich 131.070 jahrliche Schienenkilometer.
Unter Berucksichtung der Fahrzeiten (zusatzlich 1,5 min je neuer
Haltestelle), Wendezeiten und (gunstigeren) Anschluf3zeiten an den
Endbahnhéfen errechnet sich ein Fahrzeugbedarf von 1 Garnitur fur
den S-Bahn Betrieb.
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Salzburg Takt 2010 / S-Bahn Pinzgau 5
S-Bahn Bruck-Fusch - Saalfelden
OBB - Strecken: Hochfilzen - Schwarzach
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Malsholen
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13| Zellam See |47

Zell'am-See-|
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Salzburg

B\schufshoien
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St Johann
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St Veit

Verbindungen

Tageskm

von nach Km | Zugverbindung| Takt | Fahrzeit Ver:;‘\zc{anrgen Wgﬁig‘ Sa, So und Sa.v So Jahreskm | Differenz Fah'\:zEenge
Feiertag Feiert.
[km] [min] | HVZ | NVZ [km] [km] [km] [km]
Hochfilzen | Saalfelden 18 Regionalzug | 1-Std 17 14 2 576 11 396 189.540 0 -
Saalfelden | Schwarzach| 46 REX 1-Std 43 14 2 1.472 11 1.012 484.380 0 -
Saalfelden |Bruck-Fusch| 19 S-Bahn 1-Std 24 14 2 608 11 418 200.070 131.070 1
Hochfilzen Schwarzach‘ 64 ‘ ‘ 2.656 I ‘ 1.826 873.990 131.070 1

Abbildung 5-6: Betriebsszenario 5

6 WIRKUNGSANALYSE

10

Schwarzach

Villach

50

Die Wirkungsanalyse ist eine Quantifizierung der zu erwartenden
Nachfrageeffekte auf Basis der vorgeschlagenen infrastrukturellen
MalRnahmen (Haltestellenfindung) und einem Szenario zum Be-
triebskonzept.

Grundlagen fur die Wirkungsanalyse sind die OPNV Fahrgasterhe-
bung in Salzburg — Werktagsnormalverkehr Herbst aus dem Jahr
1996 sowie die aktuellen Strukturdaten. Weiters liegen der Abschéat-
zung der Nachfrage die Betriebsszenarien 3 und 5 zu Grunde, wobei
jeweils auch eine Stichbahn in das Zentrum von Saalfelden als Un-
tervariante mitberdcksichtigt wurde.
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OPNV-FAHRGASTERHEBUNG 1996 SALZBURG - WERKTAGSNORMALVERKEHR HERBST

nach . N
. Py 8 = 2
= n s 5 = EE 25 I B
~285: ¢ 2 s £3 £ i f I £
25823 ¢ £ § 22 £ % Esf § et .2 -
5 2 2 - ;82 2 a5E §¢ §5 £ 3
>popp oo 8 % Z o 28 & 2 s 22 _58E5 § 2
S 555590 g _ %8sz ¢ 58 2 s $6 2 & & % o 3 cz2 € & s
§883£5£25 53§ Sc¢££ 58 5 222288yt 25s 32828352 8§83
$883828c 28 28828 88 55 38885 828 85828 z¢
[ 2] 3] 4] 5[ &[ 7[ 8] [ o] ii[12[13[14] 15[ 16] 17 18] 19 20] 2122 23] 24| 25[26] 27| 2a]29] 30] 31] 32] 33| 34] 35|
Salzburg Hof [ 1] [30[ 6[ 11 14[ 8[ 48] 364] 29] .5 189 15] 20] 24] 280] 6] 129[ 103[ 3[ 1] 1] & 13[ 118 40 3 1 4] 8] &l
Salzburg Grigl 2 I 3] 3| 3| 1| 23| 1] 15| 13| 5| 3| 3| 11 8 5 1
Salzburg Parsch | 3| 1 4| 16 i 7 31 3
Salzburg Aigen | 4| 1] 19 8] 10 m| 3| 3] 1| 7 1 2 1 1
Salzburg Sid |5 17| 18| 14| 26] 28| 6| & & 15 B 3 2 2
Elsbethen [ 6| 4 4 7
Puch-Oberalm | 7| 9 3 7 2 1 4 3 11
Hallein | 8| 6| 142 222 17| 19| 6| 99| 6| 52| 28 2 4 2l 1 2| 6| 2 2| 4
Vigaun | 9 11 9 EIE 1 1
Kuchl [ 10] [ 1 130 3 1 10 1
Golling-Abtenau 11 25 2?| 8| 119 8| 25| 25 8 [ 8
Tenneck | 12| | 21 F IE
Werfen | 13] | 3| 21| 4| 8] 4] 1 1
Pfarrwerfen |14 32 4 5| 2 2 1
Bischofshofen | 15| 16[ 110] 15a[ 16 2| 2| 2] 38| &2 FIES 2| 2[ 2] 9
Mitterberghitten 16 6| 18 5
StJohannimPg. | 17| 59| 21| 5 2| 19 1| 21| 2 11 2
Schwarzach-StV. | 18] 67 1] 32 21| 84 3| 54 5
c Lend E‘ 5[ 1] 2| 1] 6| 12| 1] 1] 7
o Eschenau | 20 2 9 1
> Kitzlochklamm | 21 1 3
Taxenbach-Rauris 22 2| 23] 3 19
Gries im Pinzgau | 23| 4| 20| 2 18|
Bruck-Fusch | 24| 50| 5 5] 41| 1 1
Zellam See | 25| 16| 8| 240] 26[ 13[ 5 1 3
Maishofen-Saalbach 26 9
Gerling im Pinzgau | 27 1 2]
1 E‘ 42| 3| 4| 31 53] 112] 44
Leogang-Steinberge | 29 4 11
Leogang | 30 1 1 1
Hutten | 31
Hochfilzen | 32|
Fieberbrunn | 33|
St.Johann in Tirol E
Kitzbihel | 35|

0]39] 6[14[ 18] 11| 71| 453| 58] 290] 493 74| 85| 54| 651 45| 360| 421] 123| 14| 17| 66| 3| 100] 435] 32| 22| 502| 72| 18] 10| 36| 64| 151] 73

Summe Aussteiger

Fahrtrichtung von Salzburg nach Leogang - 4881 Personen

Tabelle 6-1: Einsteiger in Fahrtrichtung Leogang

Fur die Abschéatzung wurden mehrere Parameter definiert und fol-
gender Berechnungsweg festgelegt:

e Analogieschliisse zu bestehenden Haltestellen (Ahnlichkeiten
bei Lage, Grol3e und Anzahl der Halte)

e Definition von Umfeldfaktoren bzw. der Standortqualitat
e Faktoren der standardisierten Bewertung

e Schienenbonus gegenulber belasteter B 311 Pinzgauer Stral3e
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6.1 Ermittlung der Standortqualitat einer Haltestelle

Kriterium 1: ErschlieBungsqualitat

Mit diesem Kriterium ist zu prifen, wie die raumliche Zugéanglichkeit
des Standortes einer NeubaumaRnahme zum OPNV einzuschatzen
ist. Die Zuganglichkeit stellt den ersten Widerstand dar, den ein po-
tentieller Fahrgast zu tberbriicken hat, bevor er den OPNV nutzen
kann. Sie wird damit zum Schlisselkriterium fir die Wahl des Ver-
kehrsmittels. Die Bewertung hinsichtlich dieses Kriteriums erfolgt
nach Tabelle 6-2. Es kann sich ergeben, dal3 die Einstufung auf-
grund der Ortlichkeit modifiziert werden muR, wenn z.B. dunkle, unsi-
chere Wege vorliegen. Es sollte immer von der tatsachlichen Entfer-
nung und nicht von Luftlinien ausgegangen werden.

Fur die ErschlieBung mit schienengebundenem 6ffentlichen
Personenverkehr (z.B. Eisenbahn, S-Bahn, U-Bahn oder
Stral3enbahn) sind die Entfernungen im Einzugsbereich eines
vorhandenen oder geplanten Haltepunktes maf3geblich;

Im schienengebundenen o6ffentlichen Personenverkehr kann
der Einzugsbereich erweitert werden, wenn besondere Quali-
taten des Zubringersystems eine gute Erreichbarkeit des Hal-
tepunktes gewabhrleisten. Dazu gehort insbesondere ein gut
ausgebildetes Rad- und Ful3wegenetz.

Kriterium 1: Einzugsbereiche von Haltestellen
ErschlieBungsqualitét (Abdeckung von 90 % der Neubaufliche)
0 Punkte 1 Punkt 2 Punkte 3 Punkte 4 Punkte
Im Busverkehr Keine Liniein [ 1.000 m— 500 m - 300 m <300 m
der N&he 3.000 m 1.000 m 500 m
Im schienengebundenen | Keine Liniein | 1.500 m — 1.000 m — 500 m <500 m
Nahverkehr (mit entspre- der Néhe 3.000 m 1.500 m 1.000 m
chendem Zubringer:
Bus/Rad)

Tabelle 6-2: Kriterium ErschlieBungsqualitat
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Kriterium 2: Angebotsqualitat

Mit diesem Kriterium wird die Bedienungshaufigkeit (zeitliche Bedie-
nung) des OPNV an den Haltestellen des geplanten Neubaugebietes
fur diejenigen Linien ermittelt, die bedeutsame Nutzungen innerhalb
der Stadt oder Region anfahren. Stellvertretend soll hier die Gesamt-
zahl der Bedienungen an einem normalen Werktag zur Schulzeit
verwendet werden. Als bedeutsame Nutzungen werden hier gese-
hen: Regionale Zentren, Arbeitsplatzschwerpunkte, Ausbildungsplat-
ze, Freizeitschwerpunkte und Schnittstellen zum Regionalverkehr
und zum Fernverkehr (Bahnhof).

Die Fahrtmoglichkeiten konnen fur die relevanten (d.h. fu3laufig gut
erreichbaren) Haltestellen aus dem Fahrplan entnommen werden.
Uber den aktuellen Fahrplan hinaus sollten auch zukiinftig geplante
Fahrtenhaufigkeiten beriicksichtigt werden.

Kriterium 2: Fahrtméglichkeiten pro Werktag und Richtung
Angebotsqualitét

1 Punkt 2 Punkte 3 Punkte 4 Punkte
Verdichtungsraum <16 16-32 33-50 > 50
Landlicher Raum < 8 8-16 17-25 >25

Tabelle 6-3: Kriterium Angebotsqualitat

In dieser Bewertung wird zwischen dem Verdichtungsraum (hier Be-
volkerungsdichte ab 150 Einwohner/ gkm) und dem landlichen Raum
(hier Bevdlkerungsdichte bis 150 Einwohner/gkm) unterschieden. Fur
die Angebotsqualitat ist von Bedeutung, dass die Fahrten, die zur
Beurteilung herangezogen werden, ohne dass man umsteigen muss,
auch zu wesentlichen Zielen wie dem Zentrum, den Standorten der
Daseinsvorsorge oder auf kurzem Wege zu Knotenpunkten fur die
wichtigen Umsteigebeziehungen fuhren.

Kriterium 3: Integration des Standortes

Mit diesem Kriterium soll geprift werden, wie gut die Erreichbarkeit
wesentlicher Nutzungen im Nahbereich von dem zu beurteilenden
Standort aus ist. Diese Prufung geht von dem Gedanken aus, dass
integrierte Standorte den Umweltverbund beglnstigen, da Wege im
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Nahbereich eher zu Ful3 oder mit dem Fahrrad und nicht mit dem
MIV erledigt werden. Es bilden sich weniger Wegeketten, bei denen
schon durch einen Fahrzweck die Notwendigkeit der MIV-Nutzung far
die gesamte Wegekette bestimmt wird. Somit kdnnen integrierte
Standorte die OPNV-Nutzung starken.

Kriterium 3: Integra- Erreichbarkeit im Umweltverbund
tion des Standortes
0 Punkte 1 Punkt 2 Punkte 3 Punkte 4 Punkte
3.1 Nicht FuB-/Rad- | FuB-/Radweg- | FuB-/Radweg-| Liegtim Zen-
Lage des Standortes vorhanden wegentfer- entfernung entfernung trum oder
zum Ortszentrum bzw. nung 1.000 m — 500 m — FuB-/Rad-
Ortsteilzentrum >1.500 m 1.500 m 1.000 m wegentfer-
nung
<500 m
3.2 Nicht FuB-/Rad- | FuB-/Radweg- | FuB-/Radweg-| Liegt am Ar-
Lage des Standortes zu | vorhanden wegentfer- entfernung entfernung beitsplatz-
den Arbeitsplatzschwer- nung 1.500 m — 750 m — | schwerpunkt
punkien >2.500 m 2.500 m 1.500 m oder FuB-
/Radwegent-
fernung
<750 m
3.3 Nicht FuB-/Rad- | FuB-/Radweg- | FuB-/Radweg-| Einrichtungen
Lage des Standortes zu | vorhanden wegentfer- entfernung entfernung am Standort
Freizeit- und Erholungs- nung 1.500 m — 750 m — vorhanden
moglichkeiten >3.000 m 3.000 m 1.500 m oder FuB-
/Radwegent-
fernung
<750 m

Tabelle 6-4: Kriterium Integration des Standortes

3.1 Lage des Standortes zum nachstgelegenen Ortszentrum
/Ortsteilzentrum: Eine ful3laufige Erreichbarkeit ist bis zu 500 m ge-
geben, ab dieser Entfernung nimmt die Pkw-Nutzung erkennbar zu.

3.2 Lage des Standortes zu den Arbeitsplatzschwerpunkten: Von den
Erwerbstéatigen wird eine fullaufige Distanz von 750 m zu den Ar-
beitsstatten akzeptiert. Fur Erwerbstéatige liegt die Distanzschwelle
bei Nutzung des Rades bei ca. 2.500 m.

3.3. Lage des Standortes zu Freizeit- und Erholungsmoglichkeiten:
Ahnlich wie bei Arbeitswegen akzeptieren FuRganger bei Freizeitak-
tivitaten eine maximale Distanz von 1.500 m und Radfahrer von
3.000 m.
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Einschéatzung der Standortqualitat

Entsprechend der Aggregationsvorschrift: Abbildung 6-1 wird die Ge-
samtpunktezahl der Haltestelle bestimmt und somit kann eine Rei-
hung beziehungsweise verbale Beurteilung erfolgen.

5 3. =
§s | |85 £ § £ £
it | |a38 HEHE g% 5 2
$5| |52 82| |%&5| |82 83
x> (- E1+0 D - 5]

Abbildung 6-1: Aggregationsvorschrift

Als Haltestellen mit guter Eignung aufgrund der OPNV ErschlieRung
und Integration (55 — 130 Punkte) kdnnen die HST Saalfelden Zent-
rum (80) und Tischlerhausl (64) bezeichnet werden. Haltestellen mit
geringer Eignung (15 - 54 Punkte) sind Bruck West (54) Sochor (48)
Zell am See Nord (24) und Saalfelden Sud (24). Die Haltestelle
Bsuch ist nach den oben genannten Kriterien ein MIV orientierter
Standort.

6.2 Verkehrsaufkommen in Folge der Nutzugsstruktur

Das Fahrtenaufkommen des Planungsgebietes ist abhéngig von Art
und Mald der vorgesehenen baulichen Nutzung. Das Fahrtenauf-
kommen von Wohngebieten kann - unter Verwendung der siedlungs-
strukturellen Ausgangsdaten des Planungsgebietes (Einwohner, Be-
schaftigte, Schulplatze) — mit Hilfe eines Berechnungsansatzes (z.B.
mit Prognoseverfahren oder mit Verkehrsmodellrechnungen) ermittelt
werden. Die Anzahl zusatzlicher Fahrgaste ist dabei von vielen un-
terschiedlichen Randbedingungen abhéngig. Dazu kdnnen z&hlen:

e Siedlungsstruktur (Einwohnerdichte)
e Bevolkerungsstruktur
e Altersstruktur

e Angebotsdichte und Einhaltung des Fahrplanes
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Fur die Abschatzung des Fahrtenaufkommens von Gewerbe-, Indust-
rie- und Sondergebieten lassen sich keine allgemeingultigen Berech-
nungswerte angeben; hier mul3 — inshesondere zur Abschatzung der
Wirtschaftlichkeit einer OPNV-Linie - jeder Einzelfall auf der Basis
der vorgesehenen Nutzungen gesondert untersucht werden. Eine
wesentliche, aber allein nicht ausreichende Bestimmungsgrofe fur
das Verkehrsaufkommen dieser Gebiete stellt die Anzahl der Be-
schéaftigten dar. Hiermit lasst sich das Verkehrsaufkommen der Be-
schaftigten bestimmen - sowie unter Verwendung von nutzungsart-
spezifischen Grobkennwerten — der Besucher- und Lieferverkehr
grélRenordnungsmalig abschatzen.

StadtgroBe OPNV-Fahrien pro Einwohner und Tag
GrofBstadt (> 400.000 Einwohner) 0,55 —-0,75
GroBstadt (bis 400.000 Einwohner) 0,40 — 0,60
Mittelstadt (bis 100.000 Einwohner) 0,20 — 0,40
Kleinstadt (bis 30.000 Einwohner) 0,10 -0,30

Tabelle 6-5: Fahrtenaufkommen in Abh&ngigkeit der Stadtgrof3e

6.3 Standardisierte Bewertung

Die Standardisierte Bewertung (Ausgabe 2006) ist eine volkswirt-
schaftliche Kosten Nutzen Rechnung, wobei ein Verfahren zur Mo-
dal-Split-Berechnung in Folge einer Verbesserung des OPNV Ange-
botes, unter Zugrundelegung von Plan- und Istfall, mitbertcksichtigt
wird. Das Verfahren wurde von Prof. Heimerl (Stuttgart) und Intraplan
(Frankfurt) zur Bewertung von Infrastrukturinvestitionen im OPNV
entwickelt und bezieht lediglich den MIV und OPNV in die Berech-
nung ein.

Das Verfahren der Standardisierten Bewertung vergleicht immer 2
Falle, den Mit- und Ohne Fall dabei werden die Auswirkungen des
geanderten Fahrplan- und Haltestellenangebotes (Reduktion der
Reisezeiten Zugangszeit, Wartezeit an der Haltestelle, Fahrzeugfol-
gezeit, Bedienzeit,...) bewertet. Die daraus resultierenden OV Wider-
standsmatrizen (Reisezeiten) fur die verschiednen Planfélle werden
mit der MIV Widerstandsmatrix (MIV Reisezeit, Fahrtweite, Park-
platzverfligbarkeit) verglichen. Somit kénnen fur die verschiedenen
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Planfalle vereinfachte Abschatzungen der Anderung des Modal Split
erfolgen.

6.4 Abschatzung der Nachfrageanderung

Ausgehend vom Fahrtenaufkommen einer Kleinstadt 0,1 — 0,3 OPNV
Fahrten pro Einwohner und Tag, den tatsachlich erhobenen OPNV-
Fahrten 1996 aufgrund einer Fahrgasterhebung und den ermittelten
Standortqualitdten wurden die Nachfragednderungen abgeschétzt.
Weiters wurde in Rechnung gestellt, dass bei einer Verdoppelung
des Taktangebotes eine Fahrgastzunahme von rund 10 % zu ver-
zeichnen ist (Verkehrstragerubergreifendes Modell Planungsraum
Lienz; BVR 2009). Somit errechnen sich fur die Betriebsszenarien 3
und 5 folgende Nachfrageanderungen, wobei zwischen den Subvari-
anten mit und ohne HST Saalfelden Zentrum zu unterscheiden ist.

EINSTEIGER BETRIEBSSZENARIO 3 BETRIEBSSZENARIO 5
HST . . Summe ohne Saalfelden | mit Saalfelden | ohne Saalfelden| mit Saalfelden
Ri. Leogang | Ri. Salzburg Bestand Zentrum Zentrum Zentrum Zentrum

Schwarzach-St.V. 287 421 710 760 810 710 710
Lend 36 123 160 170 180 160 160
Eschenau 14 14 30 30 30 30 30
Kitzlochklamm 4 17 20 0 0 0 0
Taxenbach-Rauris 47 66 110 120 130 110 110
Gries 44 3 50 50 60 50 50
Bruck-Fusch 103 100 200 210 230 210 220
Bruck West 70 70 50 50
Sochor 380 410 260 290
Tischlerhdusl 470 510 330 360
Zell 331 435 770 820 880 810 850
Zell Nord 90 100 60 70
Maishofen-Saalbach 9 32 40 140 160 120 140
Gerling 3 22 30 30 30 30 30
Bsuch 30 40 30 30
Saalfelden SUD* 300 210 210 150
Saalfelden* 288 502 790 840 680 830 660
Saalfelden Zentrum* 0 1.080 0 760
Leogang-Steinberge 15 72 90 100 100 90 90
Leogang 3 18 20 20 20 20 20
Huitten 0 10 10 0 0 0 0
Hochfilzen 0 36 40 40 50 40 40

3.070 4.670 5.780 4.150 4.820

* geénderte Einzugsflachen (Potentiale) aufgrund von Uberschneidungen der Einzugsbereiche in Saalfelden

Tabelle 6-6: Nachfragednderung auf Grund der Betriebsszenarien
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Mit dem Betriebsszenario 3 ohne die HST Saalfelden Zentrum kann
eine Steigerung um 52 % erreicht werden. Mit einer Haltestelle
Saalfelden Zentrum ist eine Steigerung um 88 % zu erwarten.
Wesentlich geringer 35 % ohne, 57 % mit Saalfelden Zentrum fallen
die Zunahmen beim Szenario 5 in Folge des Inselbetriebes aus.

7 STRATEGIEEMPFEHLUNG

Fir die Implementierung der S- Bahn Pinzgau wird folgende vor-
gangsweise vorgeschlagen:

e Vertiefte Ausarbeitung des Betriebsszenarios 5 in enger Ab-
stimmung mit der OBB

e Start des S-Bahnbetriebes zwischen Bruck-Fusch und Saal-
felden im Stundentakt, in Kombination mit den REX Verbin-
dungen kann annahernd ein 30 min Takt im Zentralraum an
den bestehenden Haltestellen realisiert werden

e Durch den Inselbetrieb (keine Vertaktung mit REX) ist eine fle-
xiblere Anpassung an Schulzeiten und dgl. gegeben

e Bestmogliche Anpassung an Touristische Potentiale
e Rasche Umsetzung einer Haltestelle in Schittdorf

e Freihaltung der Flachen fur Haltestellen mit den entsprechen-
den Mitteln der Raumordnung und schrittweise Umsetzung der
weiteren Haltestellen in Absprache mit der OBB-Infrastruktur

e Uberprufung und Anpassung der Buslinien an den Verkniip-
fungspunkten mit der Bahn vor allem im Bereich Saalfelden

e Langfristig soll das Ziel sein, bei entsprechender Kundenfre-
quenz, das Betriebsszenario 3 zu realisieren
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Auf Basis dieser Untersuchungen wurde in Abstimmung mit dem Auf-
traggeber und der projektbegleitenden Arbeitsgruppe folgende Emp-
fehlung zur Umsetzung madglicher neuer Haltestellen ausgesprochen:

Bruck West — Bereich Maximarkt

Schittdorf — Bereich Sochor Areal (der Park & Ride Platz kann
entfallen)

Schittdorf — Bereich Tischlerhausl
Zell am See Nord — Badhaussiedlung (Krankenhaus 1.500 m)
Saalfelden — Bsuch

Saalfelden — Sid Industriegebiet
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8 SEKTORALES REGIONALES ENTWICKLUNGSKONZEPT
(GEM. § 11 ABS. 5 SROG)

OPTIMIERUNG DER ABSTIMMUNG ZWISCHEN SIEDLUNGS-
STRUKTUR / KUNFTIGER SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND DER
WESTBAHN ALS RUCKGRAT DES OPNRV IM PINZGAU

BAHN-ANRAINERGEMEINDEN ZWISCHEN LEND UND LEOGANG

8.1 Vorbemerkung

Die von den Gemeinden des Regionalverbandes Pinzgau angestreb-
te S-Bahn im Pinzgau erfordert erhebliche finanzielle Mittel bei den
Ausbaumafinahmen wie auch im laufenden Betrieb. Im Sinne des ef-
fizienten Einsatzes der Mittel ist es erforderlich, soweit méglich eine
gegenseitige Abstimmung der Entwicklung der Siedlungsstruktur und
des Angebotes der S-Bahn (Haltestellensituierung, Fahrplan) vorzu-
nehmen, um einerseits die an der Bahn gelegenen Hauptsiedlungs-
gebiete gut zu erschlieRen und andererseits auch bei der weiteren
Siedlungsentwicklung auf die bestehende Bahnstrecke und deren
Funktion als Riickgrat des OPNRV Bezug zu nehmen.

In diesem Sinne erfolgte einerseits die Uberprifung der bestehenden
raumlichen Entwicklungsvorstellungen der an der Bahn gelegenen
Gemeinden anhand der Aussagen und Festlegungen der Raumli-
chen Entwicklungskonzepte (REKs) und andererseits eine Prifung
der Mdglichkeiten, die kinftige Siedlungsentwicklung verstarkt an der
Bahn auszurichten. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass haltestellen-
nahe Siedlungslagen einerseits eine gute Zuganglichkeit der Bahn
und hohere OPNRV-Anteile ermdglichen, andererseits fir dieses
.-Heranrlicken“ an die Bahn Restriktionen fir immissionsempfindliche
Nutzungen aufgrund des Schienenlarms bestehen.

8.2 Uberblick tiber die aktuelle Einwohner- und Arbeitsplatzentwick-
lung in den Bahn - Anrainergemeinden

Die rdumliche Entwicklung der Gemeinden wird maf3geblich von der
bisherigen bzw. der kinftigen Bevolkerungsentwicklung bestimmt.
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DarlUber hinaus stellt auch die wirtschaftliche Entwicklung (Gewerbe,
Handel und Dienstleistungen) einen maf3geblichen Einflussfaktor dar.

Einwohnerentwicklung 1991 - 2009
Vor der Kurzdarstellung der Entwicklungsvorstellungen der einzelnen

Gemeinden wird kurz die Einwohnerentwicklung seit 1991 skizziert
(Abbildung 8-1).
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Abbildung 8-1: Einwohnerentwicklung 1991, 2001 — 2009; Quelle:
Statistik Austria

Zwischen 1991 und 2001 verzeichneten von den 7 direkt an der
Bahn gelegenen Gemeinden die 4 Gemeinden Bruck an der Grol3-
glocknerstraRe, Zell am See, Maishofen und Saalfelden deutliche
Einwohnerzuwéachse zwischen 10 % (Zell an See) und knapp 20 %
(Saalfelden), wahrend die Einwohnerzahl in den Gemeinden Lend,
Taxenbach und Leogang bereits in dieser Periode stagnierte (Leo-
gang) oder leicht sank.

Zwischen 2001 und 2009 weisen nur mehr die beiden Gemeinden
Maishofen mit + 5,5 % und Saalfelden mit + 5 % eine deutlich positi-
ve Bevdlkerungsentwicklung auf, wahrend die anderen Gemeinden
stagnieren bzw. sogar eine deutliche Einwohnerabnahme zu ver-
zeichnen hatten (Lend: - 7%, Taxenbach: - 5%).
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Entwicklung der Zahl der Beschéftigten 1991 - 2006

Die Entwicklung der Zahl der Beschaftigten am Arbeitsort im Zeit-
raum 1991 — 2001 (ohne Land- und Forstwirtschaft) zeigt in den Ge-
meinden Lend und Taxenbach Rickgange um 14 bzw. 4%, wahrend
in den anderen Gemeinden Zuwachse zwischen 9 und 35 % erreicht
wurden; in Maishofen betrug die Zunahme sogar, ausgehend von
933 Beschaftigten im Jahr 1991, 81 %.(Abbildung 8-2).

In der Periode 2001 — 2006 (aktuellere Werte sind nicht verfligbar)
konnten nur die Gemeinden Lend und Bruck Zuwéchse erzielen, in
den anderen Gemeinden stagnierte die Beschaftigtenzahl oder redu-
zierte sich um 5 % (Zell am See) bis 10 % (Taxenbach, Maishofen,
Leogang).
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Abbildung 8-2: Entwicklung der Zahl der Beschaftigten (ohne Land-
und Forstwirtschaft) in der Arbeitsgemeinde 1991,
2001, 2006; Quelle: Statistik Austria
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8.3 Bestehende raumliche Entwicklungsvorstellungen der an der
Bahn gelegenen Gemeinden

Zur Erfassung der raumlichen Entwicklungsvorstellungen erfolgte ei-
ne Sichtung der Raumlichen Entwicklungskonzepte (REKS) der ein-
zelnen Gemeinden durch Einsichthahme im Amt der Salzburger
Landesregierung Referat Landesplanung SAGIS. Dabei ist darauf
hinzuweisen, dass der Aktualitatsstand der Programme sehr unter-
schiedlich ist und neben Konzepten aus dem Jahr 1997 auch solche
aus dem Jahr 2008 stehen.

Gemeinde Lend:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:

Dezember 1997 (mit einzelnen Anderungen)

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Bahnhof Lend, etwas dstlich des Hauptortes Lend an der orogra-
fisch linken Salzachseite gelegen

Bestehende Siedlungsstruktur:

Die Siedlungsstruktur von Lend ist gepragt durch die schmale Talfur-
che des Salzachtales mit dem Hauptort Lend und die stdwestlich
von Lend gelegen, teilweise talartig ausgebildete Mittelgebirgsterras-
se mit dem Ortsteil Embach und zahlreichen Weilern.

Einwohnerentwicklung:

In Lend halt der Bevdlkerungsrickgang bereits seit 1971 an. Seit
2001 hat Lend uber 7 % der Einwohner verloren.

Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Das REK sieht die Konzentration der Bevdlkerung in den Hauptorten
Lend und Embach vor. Der Ortsteil Embach liegt auf der Hangterras-
se deutlich abseits der Bahn: Ziel zur Bevélkerungsentwicklung ist
das Halten der Einwohnerzahl, was allerdings in den letzten Jahren
nicht gelungen ist, und die Sicherung der wirtschaftlichen Basis der
Gemeinde Lend, die stark durch einen metallverarbeitenden Betrieb
gepragt ist.
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Gemeinde Taxenbach:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:

April 1996 (mit einzelnen Anderungen)

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Bahnhaltestelle Eschenau, im tief eingeschnittenen Salzachtal un-
terhalb der an der nordlichen Flanke des Salzachtales gelegenen
Ortsteile Hundsdorf und Eschenau

e Bahnhof Taxenbach, westlich des Zentrums zwischen den
Ortsteilen Hasenbach und Ho6f bzw. zwischen der B 311 Pinzgau-
er Stral3e und Salzach gelegen

o Haltestelle Gries, knapp aul3erhalb der westlichen Gemeinde-
grenze auf Gemeindegebiet von Bruck gelegen

Bestehende Siedlungsstruktur:

Die Siedlungsstruktur ist durch die bandférmige Aufreihung der
Ortsteile groRteils auf den siudexponierten Hangen des Salzachtales
gepragt.

Der Bahnhof der Gemeinde Taxenbach liegt, fur eine fuRlaufige Er-
schlieung der Siedlungsgebiete sehr unginstig, zwischen den
Ortsteilen Taxenbach Zentrum (Entfernung ca. 1,5 km) und H6gmoos
(Entfernung ca. 2,5 km). Am Bahnhof erfolgt auch die Anbindung der
Buslinie ins Rauriser Tal. Fur die westlichen Ortsteile von Taxenbach
ist auch die Haltestelle Gries von Bedeutung.

Einwohnerentwicklung:

Die Gemeinde Taxenbach weist eine stagnierende bzw. leicht riick-
laufige Bevdlkerungsentwicklung auf.

Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Gemal dem REK soll sich die Siedlungsentwicklung auf den Haupt-
ort Taxenbach und den Ortsteil Hogmoos konzentrieren, wobei in
Hogmoos die Grenzen der rdumlichen Entwicklung gemald REK bei-
nahe erreicht sind. Der Hauptort selbst weist, auch im Hinblick auf
das freizuhaltende Blickfeld auf die Kirche am sudlichen Ortsrand,
kaum mehr Erweiterungsmoglichkeiten auf, die sonstigen, am nordli-
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chen Talhang des Salzachtales gelegenen Weiler und Ortsteile sol-
len gemall REK aufgrund der mangelnden Infrastruktur nicht weiter
ausgebaut werden. Auch fir die Leyrerfeldsiedlung (Ortsteil Lacken)
an der westlichen Gemeindegrenze zu Bruck und nahe der Bahnhal-
testelle Gries (Gemeinde Bruck) werden nur geringe Entwicklungs-
madglichkeiten gesehen.

Die gewerbliche Entwicklung konzentriert sich im Ortsteil Hogmoos.

Gemeinde Bruck an der Grof3glocknerstralie:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:

Februar 1999 (mit einzelnen Anderungen)

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Haltestelle Gries, an der 6stlichen Gemeindegrenze zu Taxen-
bach gelegen

e Bahnhof Bruck, zentral direkt im ostlichen Anschluss an das Orts-
zentrum gelegen

Bestehende Siedlungsstruktur:

Die Siedlungsstruktur ist gepragt durch den Hauptort Bruck und meh-
rere, am sudexponierten Hang des Salzachtales aufgereihte Ortsteile
und Weiler. An der nordexponierten sudlichen Talflanke bestehen
nur kleinflachige, tberwiegend bauerlich gepragte Siedlungsanséatze.
Am westlichen Ortsrand des Hauptortes entstand in den letzten Jah-
ren ein ausgedehntes Gewerbegebiet mit Betrieben des produzie-
renden Gewerbes und Grof3¢formen des Einzelhandels.

Einwohnerentwicklung:

Die Gemeinde Bruck an der GroR3glocknerstral3e verzeichnete von
1991 bis 2001 einen deutlichen Einwohnerzuwachs, seither stagniert
die Einwohnerzahl bei ca. 4.400 Einwohnern. Im REK wurde fur 2007
noch eine ZielgréRe der Einwohnerzahl von 5.000 angegeben, d.h.
die Entwicklung verlief wesentlich schwécher als erwartet.
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Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Gemal dem REK soll sich die Siedlungsentwicklung auf den Haupt-
ort Bruck und den ostlich des Hauptortes gelegenen Ortsteil St.
Georgen konzentrieren. In den anderen Ortsteilen soll nur eine ,ver-
haltnisméaRige und vorsichtige* Siedlungsentwicklung erfolgen. In St.
Georgen ist keine groR3flachige Erweiterung vorgesehen, aber eine
grof3ziigige Arrondierung im Randbereich der Meissnitzersiedlung
am oOstlichen Ortsrand. In den Ortsteilen stdlich der B 311 soll keine
weitere Siedlungsentwicklung erfolgen.

Im Hauptort Bruck bestehen grof3flachige Entwicklungsmoglichkeiten
suddstlich und studwestlich des Ortszentrums zwischen Bahnstrecke
und B 311 Pinzgauer Stral3e. Fur den gewerblichen Bereich sieht
das REK Entwicklungsmdoglichkeiten westlich des Ortszentrums im
Zwickel zwischen der B 311 und der Salzach sowie teilweise auch
ndrdlich der B 311 vor.

Stadtgemeinde Zell am See:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:
Dezember 2008

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Bahnhof Zell am See, am sudostlichen Rand des Ortszentrums
zwischen Ort und Zeller See gelegen

Bestehende Siedlungsstruktur:

Die Lage des Hauptortes ist gekennzeichnet durch die sehr beengte
Lage zwischen dem See und den Abhangen der westlich anschlie-
Renden Berge (Schmittenhdhe bzw. des Wankrautkopf). Sudostlich
und sudwestlich von Schittdorf bestehen zwar noch unbebaute Fl&-
chen, dabei handelt es sich aber um naturkundlich wertvolle Flachen
und Feuchtgebiete (im Suddosten) bzw. grenzt im Sitdwesten der
Flugplatz Zell an.

Der dicht bebaute Ortsteil Schittdorf liegt zwar direkt an der Bahn-

strecke, verfugt aber derzeit Uber keinen Bahnhaltepunkt der West-
bahn.
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Einwohnerentwicklung:

Die Stadtgemeinde Zell am See verzeichnete zwischen 1991 und
2001 noch einen Bevolkerungszuwachs um 10 % und erreichte 2005
ihren Hochststand mir 9.928 Einwohnern; seither ist wieder eine Ab-
nahme auf aktuell ca. 9.660 Einwohner zu verzeichnen.

Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Gemall REK konzentrieren sich die eher kleinflachige Mdglichkeiten
zur Siedlungserweiterung hinsichtlich der Einwohner auf die Ortsteile
Schittdorf und Zellermoos/Limberg und hinsichtlich der Ansiedlung
von Betrieben auf das Gebiet sidwestlich von Schittdorf. Richtung
Zeller See schlie3t das REK aufgrund der naturrdumlichen Gege-
benheiten und der Wertigkeit der Landschaft eine weitere Siedlungs-
entwicklung aus.

Gemeinde Maishofen:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:
Marz 1999

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Bahnhof Maishofen

o Haltestelle Gerling (etwas nérdlich der Gemeindegrenze auf Ge-
meindegebiet Saalfelden)

Bestehende Siedlungsstruktur:

Das Hauptsiedlungsgebiet der Gemeinde Maishofen erstreckt sich
westlich der Saalach mit mehreren, im breiten Talboden gelegenen
und durch Freilandbereiche voneinander getrennten Ortsteilen.

Einwohnerentwicklung:

Die Einwohnerentwicklung verlief in Maishofen zwischen 1991 und
2001 mit einer Zunahme von 19 % sehr dynamisch, seit 2001 hat
sich dieses Wachstum stark verringert (+ 5,5 %), ist aber das starks-
te aller Gemeinden an der Westbahn im Bezirk Zell am See.
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Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Der Hauptort Maishofen grenzt direkt westlich an den Bahnhof an.
Gemal3 dem REK soll sich die Siedlungsentwicklung kinftig auf den
Bereich der beiden benachbarten Ortsteile Maishofen und Kirchham
(nordlich von Maishofen) konzentrieren, wobei die Entwicklung pri-
mar nach Osten, zur Bahn hin, erfolgen soll. In den anderen Ortstei-
len soll keine starkere Siedlungsentwicklung erfolgen.

Fir den gewerblichen Bereich werden Erweiterungsmoglichkeiten

westlich des Ortsteils Prielau, an der Gemeindegrenze zu Zell am
See, vorgesehen.

Stadtgemeinde Saalfelden am Steinernen Meer:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:

1998 (mit einzelnen Anderungen)

Bestehende Bahnhaltepunkte:

¢ Haltestelle Gerling (am Stdrand des Gemeindegebietes)

e Bahnhof Saalfelden

Bestehende Siedlungsstruktur:

Das Hauptsiedlungsgebiet der Stadt Saalfelden umfasst den Orts-
kern Ostlich der B 311 sowie die dstlich und westlich daran anschlie-
Renden Ortsteile. Dazu kommen noch mehrere gré3ere Ortsteile an
der Nord-Sud-Achse entlang der Saalach.

Einwohnerentwicklung:

Die Bevdlkerungsentwicklung ist durch einen Zuwachs um knapp
20 % zwischen 1991 und 2001 gepragt, gefolgt von einer deutlich
abgeschwéachten, aber kontinuierlichen Zunahme seither (2001 —
2009: + 5 %). Die im REK genannte ZielgréRe fir Ende 2006 von
16.190 Einwohnern wurde mit 15.529 Einwohnern nicht erreicht.
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Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Das REK definiert folgende Siedlungsschwerpunkte:
e Ortszentrum

e Bereich Saalfelden West (Dorfheim, Bereich Bahnhofstra-
Re/Zollerstral3e und den Bereich westlich der B 164 und der Urs-
lau)

e Saalfelden Ost (Kapsfeld West, Keilfeld, Obsmarkt, Emacherfeld,
Burstenbinderfeld)

e Lenzing
e Bsuch
e Haid

Mit Ausnahme des Bereiches Saalfelden West liegen die genannten
Siedlungsschwerpunkte nicht direkt an der Bahn. Im gewerblichen
Bereich konzentriert sich die Entwicklung auf die Flachen direkt nérd-
lich und westlich des Bahnhofes.

Gemeinde Leogang:

Stand des raumlichen Entwicklungskonzeptes:
April 2007

Bestehende Bahnhaltepunkte:

e Haltestelle Leogang Steinberge
e Haltestelle Leogang

Die Haltestelle Hutten zwischen Leogang und dem Bahnhof Hochfil-
zen wurde vor einigen Jahren aufgrund der geringen Frequenz auf-
gelassen.

Bestehende Siedlungsstruktur:

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde Leogang ist durch eine perlen-
férmige Abfolge von Siedlungsteilen entlang der B 164 Hochkonig
Stral3e gekennzeichnet, die sich teilweise von der Leoganger Ache
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bis zur am nordlichen Talhang verlaufenden Bahnstrecke ausdehnen
bzw. sidlich der Bahn von einer Reihe weiterer Ortsteile begleitet
werden.

Ein touristischer Schwerpunkt hat sich in den letzten Jahren im
Ortsteil Hitten mit mehreren neuen Hotels den Aufstiegshilfen auf
den Asitz und dem Bikepark Leogang entwickelt.

Einwohnerentwicklung:

Leogang weist in der Beobachtungsperiode seit 1991 weitgehend
konstant eine Einwohnerzahl zwischen 3.330 und 3.090 Einwohnern
auf.

Festlegungen des REK zur Siedlungsentwicklung:

Das REK sieht fur Leogang keine neuen Wohnsiedlungsstandorte
vor. Gewisse Entwicklungspotentiale im Bereich der bahnnahen
Ortsteile bestehen in Ecking und Neuh&usl, und in gréRerem Umfang
in Rosental.

Fur die gewerbliche Entwicklung sind nur abseits der Bahn gelege-
nen Standorte an der B 164 vorgesehen.

8.4 Madglichkeiten zu einer verstarkten Siedlungsentwicklung an der
Bahn

Neben der Schaffung neuer Bahnhaltepunkte im Nahbereich beste-
hender Siedlungen besteht auch die Mdglichkeit, bestehende bahn-
nahe Siedlungen gezielt zu Entwicklungsschwerpunkten aufzuwerten
und damit die Zahl der Einwohner bzw. Beschéftigen oder der Kun-
den zentralortlicher Einrichtungen im fu3laufigen Einzugsbereich ei-
nes Haltepunktes zu erhéhen. Dies gilt neben bestehenden Bahnhal-
ten grundsatzlich auch fur neue oder zu verlegende Haltepunkte.

Die REKs wurden daher auch dahingehend analysiert, ob und inwie-
weit Moglichkeiten und Ansatze zur Erweiterung bestehender bahn-
naher Siedlungen bestehen und ob durch die Errichtung neuer oder
die Verlegung bestehender Bahnhalte eine bessere Erreichbarkeit
bestehender und/oder zu entwickelnder Siedlungsraume erfolgen
kann.
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Fur jede Gemeinde wurden beurteilt:

das Potential der bahnnahen Ortsteile aufgrund der Festlegungen
im REK und der absehbaren Entwicklungsdynamik, um in einem
ersten Schritt unabhangig von der technischen und wirtschatftli-
chen Machbarkeit einer Haltestelle das bestehende bzw. kiinftig
mogliche Fahrgastpotential des Ortsteiles einzuschéatzen,

das Potential im direkten Umfeld der bestehenden Bahnhalte-
punkte; die Nutzung dieses Potentials ist wirtschaftlich von be-
sonderem Interesse, da keine Neuanlage einer Bahnhaltestelle
erforderlich ist;

das Potential im direkten Umfeld méglicher neuer Bahnhaltepunk-
te (sofern solche in der jeweiligen Gemeinde in Betracht gezogen
werden) als Kombination zwischen der Einschatzung der techni-
schen und wirtschaftlichen Machbarkeit einer neuen Haltestelle
und des damit erschlielbaren Fahrgastpotentials.

Das Potential umfasst jeweils nicht nur die kinftig moéglichen Nut-
zungen (Entwicklungspotential), sondern auch die bestehenden Nut-
zungen, um auch das aufgrund der bereits vorhandenen Nutzungen
bestehende Fahrgastpotential zu bertcksichtigen.

Die Einstufung erfolgte in den Bewertungsstufen

keines,
gering,
mittel,

hoch,

wobei beztiglich der Nutzungsschwerpunkte in

Wohnen,
Arbeiten und

Versorgen (Uberértlich bedeutsame 6ffentliche und private Dienst-
leistungen wie Krankenhaus, mittlere und héhere Schulen, Uber-
oOrtlich bedeutsame Handelsstandorte etc.)

unterschieden wurde.
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Die Ergebnisse wurden planlich in den Karten 5-1 bis 5-14 im An-
hang dargestellt.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die folgenden Vor-
schlage und Uberlegungen noch nicht mit den Gemeinden abge-
stimmt sind. Diese Abstimmung ist im Rahmen des Planungsprozes-
ses zwingend noch durchzufihren.

Gemeinde Lend:

Fur eine starkere Siedlungsentwicklung in der Néahe der Bahnstrecke
fehlen in Lend die topographischen Voraussetzungen, da die Bahn-
strecke im tief eingeschnittenen Salzachtal verlauft und die schmalen
Talflachen und anschlielienden Hange, soweit sinnvoll mdglich, be-
reits bebaut sind.

Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Lend: mittel (Wohnen/Arbeiten)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte:

Lend: mittel (Wohnen/Arbeiten)

Gemeinde Taxenbach:

Fur eine starkere Anbindung der Gemeinde Taxenbach an die Bahn
bestehen grundséatzlich 2 Mdglichkeiten:

e Eine verstarkte Siedlungsentwicklung im Nahbereich der beste-
henden Bahnhaltepunkte; daftir sind allerdings die Moglichkeiten
im Bereich des Bahnhofes Taxenbach gelandebedingt sehr un-
gunstig (steiler bewaldeter Hang). Der Ortsteil Lacken liegt zwar
gunstig zur Haltestelle Gries, er stellt jedoch innerhalb des Ge-
meindegebietes einen peripher gelegenen Ortsteil mit grofRen
Entfernungen zu den zentral6rtlichen Einrichtungen der Gemein-
de dar.
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e Der Ersatz des Bahnhofes Taxenbach durch zwei neue Haltestel-
len im Bereich unterhalb des Hauptortes Taxenbach und auf Ho-
he des Ortsteiles H6gmoos:

Die Bahnstrecke unterhalb des Ortes Taxenbach liegt allerdings
an einem steilen Hang und in einem engen Bogen, sodass eine
Realisierung eines Haltepunktes voraussichtlich nur mit massivs-
ten baulichen MafRnahmen moglich ware, die durch das er-
schlieBbare Einwohnerpotential von Taxenbach und dessen be-
scheidene Entwicklungsperspektiven nicht gerechtfertigt sind.

Im Bereich des Ortsteiles Hogmoos ware die Errichtung einer Hal-
testelle zwar grundséatzlich leichter maoglich, allerdings liegt der
Haltepunkt Gries nur ca. 1,5 km entfernt.

Bei einer Verlegung des Bahnhofes Taxenbach stellt sich die
Thematik der Anbindung der Buslinie ins Rauriser Tal, die an ei-
ner Haltestelle Taxenbach direkt unterhalb des Hauptortes Ta-
xenbach jedenfalls nicht mdglich ist.

Die Verlegung des Haltepunktes Taxenbach in den Bereich direkt
sudlich des Ortes Taxenbach ist aufgrund des geringen Entwick-
lungspotentials, der hohen Kosten und der fraglichen technischen
Machbarkeit sowie der fehlenden Busanbindung fur das Rauriser Tal
nicht zielfuhrend.

Die Neuerrichtung einer Haltestelle beim Ortsteil Hogmoos ist den-
noch eventuell in Verbindung mit einer Verlegung der Haltestelle
Gries zum Brucker Ortsteil St. Georgen in Betracht zu ziehen:

In der westlichen Nachbargemeinde Bruck wird dem Ortsteil Gries im
REK kein wesentliches Entwicklungspotential zugesprochen, wéh-
rend fur den Ortsteil St. Georgen, der Uber keinen Bahnhaltepunkt
verfugt, ein starkeres Potential gesehen wird. Gemeindeubergreifend
mit Taxenbach ware daher die Mdglichkeit gegeben, anstelle der be-
stehenden Haltestelle Gries zwei neue Haltestellen in St. Georgen
(Gemeinde Bruck) und in Hogmoos (Gemeinde Taxenbach) zu er-
richten, sodass diese beiden Entwicklungsschwerpunkte der beiden
Gemeinden Uber einen direkten Bahnanschluss verfligen wirden.
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Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Taxenbach: mittel (Wohnen/Arbeiten)
Hasenbach: gering (Wohnen)
Hogmoos: mittel (Wohnen/Arbeiten)

Lacken: gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen Gegebenheiten:

Eschenau : keines
Bhf. Taxenbach: keines

Gries (an der Gemeindegrenze) : gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld moglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Hogmoos: mittel (Wohnen, Arbeiten)

Gemeinde Bruck an der Glocknerstralie:

Die Siedlungserweiterungsgebiete sudostlich und sidwestlich des
Ortszentrums liegen sehr gunstig zum Bahnhof und bieten sich daher
fur eine auf die Bahn ausgerichtete Siedlungsentwicklung an. Ein-
schrankungen bestehen fir immissionsempfindliche Nutzungen auf-
grund der Bahn selbst und der B 311 Pinzgauer Stral3e.

Der zweite Entwicklungsstandort St. Georgen liegt ca. 1,4 km von der
Bahnhaltestelle Gries entfernt und damit auRerhalb der fuR3laufigen
Erreichbarkeit.

Der gewerbliche Entwicklungsschwerpunkt Bruck West liegt ca. 1,5
km westlich des Bahnhofes. Fir die dortigen Gewerbe-, Handels —
und Dienstleistungsbetriebe ist der Bahnhof Bruck zu weit entfernt.
Ein neuer Bahnhaltepunkt ,Bruck West" kbnnte diesen Mangel behe-
ben und die direkte Erreichbarkeit des Gewerbegebietes fur die Be-
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schaftigen und die Kunden der Betriebe gewahrleisten. Es ist aller-
dings darauf hinzuweisen, dass die bestehenden Betriebsstrukturen
stark am MIV orientiert sind.

Fir den zweiten Einwohner-Entwicklungsschwerpunkt St. Georgen
liegt die bestehende Haltestelle Gries ungunstig. Auf Hohe des Ortes
St. Georgen konnte eine Bahnhaltestelle errichtet werden, die aller-
dings nur ca. 1,2 km von der Haltestelle Gries entfernt ware. Da das
Entwicklungspotential von St. Georgen gemald REK beschrankt ist,
ist eine zusatzliche Bahnhaltestelle derzeit nicht erforderlich. Es sind
allerdings die Entwicklungsvorstellungen mit der Nachbargemeinde
Taxenbach abzustimmen (siehe dort).

Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Gries: gering (Wohnen)

St. Georgen: mittel (Wohnen)
Hauserdorf/Hundsdorf: gering (Wohnen)
Bruck Ort: hoch (Wohnen/Arbeiten)

Gewerbegebiet Bruck West: mittel (Arbeiten/Versorgen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen Gegebenheiten:

Haltestelle Gries: gering (Wohnen)

Bahnhof Bruck: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld moglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Bruck West: mittel (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)

Stadtgemeinde Zell am See:

Die potentiellen Siedlungserweiterungsgebiete von Zell am See lie-
gen, mit Ausnahme kleinflachiger Abrundungen, in Schittdorf, Zel-
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lermoos und Limberg. Von diesen Ortsteilen liegt nur Schuattdorf im
Nahbereich der Bahn. Die Freiflachen stdostlich des Zeller Sied-
lungsgebietes entlang der Bahn sind als Tabuflachen zu bezeichnen
(naturkundlich wertvolle Gebiete, Grinkeil zwischen Bruck und Zell,
Sicherheitszone des Flughafens Zell), die daher fur eine weitere
Siedlungsentwicklung nicht in Betracht kommen.

Als Hauptansatzpunkt fir eine bessere Nutzung der Bahn fiir den
OPNRYV in Abstimmung mit der Siedlungsstruktur erweist sich daher
die Schaffung ein oder zwei neuer Bahnhaltestellen in Schittdorf, die
sowohl fur grollere Wohngebiete als auch fur die Gewerbeflachen
entlang der B 311 und nérdlich des Flughafens von Bedeutung sind.

Bezuglich der gewerblichen Entwicklung ist im Ortsteil Bad-
haus/Prielau an der nérdlichen Gemeindegrenze zu Maishofen eine
erhohte Dynamik gegeben. Einem neuen Bahnhaltepunkt in diesem
Bereich kommt daher, auch in Verbindung mit dem ca. 1,5 km &stlich
gelegenen Bezirkskrankenhaus Zell am See, eine mittlere Bedeutung
zu,

Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Schittdorf: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)
Zell am See: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)

Badhaus/Prielau: mittel (Arbeiten/Versorgen) (Entfernung zum Be-
zirkskrankenhaus 1.500 m)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen und naturkundlichen Gegebenheiten:

Bahnhof Zell am See: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld moglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Schittdorf — Sochor: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)

Schuttdorf - Tischlerhausl: hoch (Wohnen/Arbeiten)

Badhaus/Prielau: mittel (Arbeiten/Versorgen)
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Gemeinde Maishofen:

In Maishofen bestehen sehr gute Voraussetzungen fur eine starkere
Siedlungsentwicklung im Nahbereich der Bahn, da in den Ortsteilen
Kirchham und Maishofen entsprechende Potentiale nach Osten hin
gegeben sind. Der Bahnhof Maishofen liegt giinstig zu einem sol-
chen Siedlungsschwerpunk.

Potentiale bestehen fur die gewerbliche Entwicklung im Ortsteil Prie-
lau, an dem in den letzten Jahren eine starke Arbeitsplatzzunahme
erfolgte. Im Falle einer Realisierung der Bahnhaltestelle Zell am See
Nord wirde auch der Ortsteil Prielau von dieser Haltestelle profitie-
ren.

Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Oberreit/Prielau: mittel (Arbeiten/Versorgen)
Unterreit/Badhausfeld: gering (Wohnen)
Maishofen/Kirchham: hoch (Wohnen
Mitterhofen gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen Gegebenheiten:

Bahnhof Maishofen: hoch (Wohnen)

Haltestelle Gerling: keines

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld moglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Haltestelle Prielau (Zell am See Nord): mittel (Arbeiten/Versorgen)

Stadtgemeinde Saalfelden am Steinernen Meer:

Die Stadtgemeinde Saalfelden verfigt zwischen Bahnhof und Orts-
zentrum noch uber erhebliche Entwicklungsreserven, die sich fir ei-
ne auf die Bahn abgestimmte Siedlungsentwicklung anbieten.
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Von den abseits des Hauptortes gelegenen Entwicklungsschwer-
punkten liegt nur der Ortsteil Bsuch in der Nahe zur bestehenden
Bahntrasse (Entfernung ca. 500 m)

Entwicklungspotentiale sind fur den Ortsteil Gerling zu nennen, der
derzeit Uber keine nahegelegene Bahnhaltestelle verfiigt. Der Ortsteil
ist ca. 1 km von der Bahnstrecke entfernt.

Moglichkeiten zur besseren Abstimmung der Siedlungsentwicklung
auf das Bahnangebot bieten sich in Saalfelden selbst durch entspre-
chende bauliche Verdichtung an den 6stlich an den Bahnhof an-
schlieBenden Siedlungsgebieten sowie durch Verlegung der sied-
lungsfern gelegenen Haltestelle Gerling auf Hohe des Ortsteiles
Bsuch und dessen starkere Entwicklung zur neuen Haltestelle hin.

Eine weitere Mdglichkeit wére die Schaffung einer neuen Haltestelle
westlich von Lenzing, zu deren Einzugsbereich neben den Saalfel-
dener Ortsteilen Lenzing und Wiesersberg/Piebing auch der Ortsteil
Ecking der Gemeinde Leogang zu zahlen ware Diese potentielle Hal-
testelle befindet sich allerdings in einem derzeit vollig unbesiedelten
Bereich, sodass die fu3laufige Erreichbarkeit nicht oder nur bedingt
gegeben ist.

Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Bsuch: mittel (Wohnen)

Haid: mittel (Wohnen)

Saalfelden: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)
Lenzing: mittel (Wohnen)

Wiesersberg/Piebing: gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen Gegebenheiten:

Haltestelle Gerling: keines

Saalfelden: hoch (Wohnen/Arbeiten/Versorgen)
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Einstufung des Potentials im direkten Umfeld méglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Haltestelle Bsuch/Haid: mittel (Wohnen)
Haltestelle Saalfelden Sud: hoch (Arbeiten/Versorgen)

Haltestelle Ecking/Lenzing: gering (aufgrund der grof3en Entfernung
zu den bestehenden Ortsteilen)

Gemeinde Leogang:

Die Entwicklungsreserven und —potentiale der Gemeinde Leogang
liegen Uberwiegend im Bereich entlang der B 164 Hochkdnig StralRe
und nur in vergleichsweise untergeordnetem Mal3e in den, in Bahn-
nahe gelegenen Ortsteilen. Die Lage der Bahn am Talhang ist fur ei-
ne starkere Verknupfung mit der Siedlungsentwicklung ungunstig.
Dazu kommt, dass aufgrund der gegebenen Siedlungsstruktur an der
B 164 auch bei einem Ausbau des Bahnangebotes eine Buslinie auf
der B 164 mit einer relativ dichten Taktfolge (60 Minuten) erforderlich
sein wird.

Die Moglichkeiten zur starkeren Abstimmung der Siedlungsentwick-
lung von Leogang auf die Bahn missen daher als gering eingestuft
werden. Das grof3te Potential besteht dabei im Nahbereich der Hal-
testelle Leogang Steinberge. An der Gemeindegrenze zu Saalfelden
bieten sich gewissen Potentiale fir eine neue Haltestelle zwischen
dem Leoganger Ortsteil Ecking und dem Saalfeldener Ortsteil Len-
zing, wobei eine ful3laufige Erreichbarkeit allerdings nicht oder nur
bedingt gegeben ist. In diesem Bereich sollte die Mdglichkeit einer
Haltestelle offengehalten werden.

Die Bahnhaltestelle Hitten wurde vor mehreren Jahren aufgelassen.
Aufgrund der Entwickung im Bereich der Talstation der Leoganger
Bergbahn (Asitz) mit der Neuerrichtung mehrerer Hotels und dem Bi-
kepark Leogang ist die Neuerrichtung der Haltestelle in besserer Zu-
ordnung zur Talstation der Seilbahn und zu den Hotels in Betracht zu
ziehen.
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Einstufung des Potentials der bahnnahen Ortsteile aufgrund der be-
stehenden Siedlungsstruktur, der Festlegungen im REK und der ab-
sehbaren Entwicklungsdynamik:

Ecking: mittel (Wohnen)
Sinning: gering (Wohnen)
Rosental: mittel (Wohnen)
Leogang Ort: gering (Wohnen)

Sonnrain: gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld der bestehenden
Bahnhaltepunkte aufgrund der Festlegungen im REK und der topo-
graphischen Gegebenheiten:

Haltestelle Leogang Steinberge: mittel (Wohnen)

Haltestelle Leogang: gering (Wohnen)

Einstufung des Potentials im direkten Umfeld moglicher neuer Bahn-
haltepunkte:

Haltestelle Lenzing/Ecking: gering (aufgrund der groRen Entfernung
zu den bestehenden Ortsteilen)

Haltestelle Hutten: mittel (Arbeiten/Versorgen) (Talstation Leoganger
Bergbahn)

8.5 Zusammenfassende Bewertung;

In der folgenden Tabelle wurden die bestehenden und die moglichen
neuen Bahnhaltepunkte aufgelistet und hinsichtlich des bestehenden
Potentials aufgrund der bestehenden Siedlungsstruktur und der Fest-
legungen der REKs bzw. des kinftig zusatzlich méglichen Potentials
(bei Anpassung der REKSs) bewertet in den 4 Bewertungsstufen

e keines
e gering
e mittel
e hoch.
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Bei den maoglichen Haltepunkten erfolgte eine Einstufung in die Ka-
tegorien

o kurzfristig zweckmalig,
¢ langfristig zweckméaRig und

e Realisierbarkeit offenhalten
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. Lo Zweckmafigkeit
Potential Be- zusatzliches Po- ,
Bahnhaltepunkt . (bei neuen Halte-
stand tential kiinftig
punkten)
Lend mittel gering
Eschenau (Taxen- , )
keines keines
bach)
Taxenbach mittel gering
Hoégmoos (Taxen- orin mittel Realisierbarkeit of-
bach) (neu) denng fenhalten
Gries (Bruck) gering gering
St. Georgen (Bruck) ) _ Realisierbarkeit of-
2) gering mittel
(neu) fenhalten
Bhf. Bruck hoch hoch
) , kurzfristig zweck-
Bruck West (neu) mittel mittel .
mafig
Schuttdorf Sochor , kurz- bzw. langfris-
3) hoch mittel _ .
(Zell am See) tig zweckmalig
Schittdorf i
. . . kurz- bzw. langfris-
Tischlerhausl (Zell hoch mittel . e
3) tig zweckmaRig
am See)
Bhf. Zell am See hoch gering
Badhaus/Prielau ) ) Realisierbarkeit of-
mittel mittel
(Zell am See Nord) fenhalten
Maishofen mittel hoch
Gerling (Saalfelden) keines keines
kurzfristig zweck-
Bsuch (Saalfelden) . . .
neu mittel mittel mafig als Ersatz
von Gerling
Saalfelden hoch hoch
Ecking (Leogan
/Lenzign( (Sagalfe?) erin erin Realisierbarkeit of-
g genng genng fenhalten
den) (neu)
Leogang Steinber- ) .
mittel mittel
ge
Leogang gering gering
Hutten neu (Leo- i i Realisierbarkeit of-
mittel mittel

gang)

fenhalten
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1) ersetzt zusammen mit der neuen Haltestelle St. Georgen die Hal-
testelle Gries

2) ersetzt bei Realisierung zusammen mit der neuen Haltestelle
Hogmoos die Haltestelle Gries

3) eine der beiden neuen Haltestellen ist kurzfristig zu realisieren,
die andere langfristig

8.6 Vorschlage zur Anpassung der raumlichen Entwicklungskon-
zepte der Gemeinden

Aufbauend auf der Analyse der Festlegungen in den REKs und der
Beurteilung der Potentiale an mdglichen neuen Bahnhaltepunkten
ergeben sich fur die Standortgemeinden folgende Vorschlage zur
Anpassung der rAumlichen Entwicklungskonzepte:

Gemeinde Lend:

e Erhaltung einer dichten Besiedlung im Umfeld des Bahnhofes
Lend entsprechend dem bestehenden REK

Gemeinde Taxenbach:

e Variante 1: Entwicklung des Ortsteiles Lacken als Siedlungs-
schwerpunkt (ausgerichtet auf die Bahnhaltestelle Gries) oder

e Variante 2: — Entwicklung des Siedlungsschwerpunktes Hog-
moos mit Errichtung einer Bahnhaltestelle in Hogmoos und Auf-
gabe der Haltestelle Gries in Abstimmung mit der Gemeinde
Bruck

Gemeinde Bruck an der Glocknerstrafie:

e Weiterfuhrung der Entwicklung in den Erweiterungsgebieten stid-
Ostlich und sudwestlich des Bahnhofes Bruck mit maf3voller Ver-
dichtung der Bebauung in den ful3laufig zum Bahnhof gelegenen
Bereichen

e Ausbau des Entwicklungsstandortes St. Georgen mit Neuerrich-
tung einer Bahnhaltestelle und gleichzeitiger Aufgabe der Halte-
stelle Gries in Abstimmung mit der Nachbargemeinde Taxenbach.
Anstelle der Haltestelle Gries wirden bei Umsetzung dieses Vor-
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schlages zwei neue Haltestellen in St, Georgen und Hogmoos er-
richtet.

Flachenvorsorge fir eine Bahnhaltestelle Bruck West und Forde-
rung der baulichen Verdichtung im Bereich um die kiinftige Halte-
stelle insbesondere mit arbeitsplatzintensiven und nicht primar am
Autokunden orientierten Einrichtungen und Betrieben.

Stadtgemeinde Zell am See:

Flachenvorsorge fir die neuen Haltestellen Schuttdorf — Sochor
und Schittdorf — Tischlerhausl mit Verdichtung der Bebauung im
fuBlaufigen Einzugsbereich der Haltestellen

Flachenvorsorge fur die Haltestelle Badhaus/Prielau (Zell am See
Nord)

Gemeinde Maishofen:

Forcierung der Siedlungsentwicklung in den Ortsteilen Kirchham
und Maishofen entsprechend dem bestehenden REK mit Erweite-
rung des Siedlungsgebietes Richtung Bahntrasse unter Berlck-
sichtigung eines ausreichenden Immissionsschutzes

Stadtgemeinde Saalfelden:

Flachenvorsorge fir eine Verlegung der Haltestelle Gerling auf
Hohe des Ortsteiles Bsuch und Erweiterung des Ortseiles Bsuch
in Richtung zur neuen Haltestelle

Verdichtung der Siedlungsgebiete dstlich des Bahnhofes Saalfel-
den

Gemeinde Leogang:

Flachenvorsorge fir eine neue Bahnhaltestelle auf Hohe der
Siedlungen Lenzing (Saalfelden) und Ecking (Leogang) als lang-
fristige Perspektive

Forcierung der Moglichkeiten zur Siedlungserweiterung im Nah-
bereich der Haltestelle Leogang Steinberge (Ortsteil Rosental)

Flachenvorsorge fir eine neue Bahnhaltestelle Hutten auf Hohe
der Talstation der Leoganger Bergbahn
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