Nr. 11 der Beilagen zum stenographischen Protokoll des Salzburger Landtages
(5. Session der 16. Gesetzgebungsperiode)

Bericht

des Ausschusses fur Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und Raumordnung zum Antrag der Abg.
Dr."" Klausner und Klubvorsitzenden Wanner (Nr. 498 der Beilagen 4.S.16.GP) betreffend die
Verlagerung des Gulterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene

Der Ausschuss fir Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und Raumordnung hat sich in der Sitzung
vom 22. September 2021 mit dem Antrag befasst.

Abg. Dr." Klausner betont, dass im Sinne des Klimaschutzes alle Bemilhungen zur Verlagerung
der Guter von der Stral’e auf die Schiene zu begriRen seien. Um namhafte Veradnderungen zu
erwirken, muasse jedoch noch mehr unternommen werden. Fur Betriebe muisse der Gulter-
transport mit der Bahn finanziell als auch logistisch attraktiver sein. Viele heimische Betriebe
wurden ihre Giuter auf der Schiene transportieren, sofern diese attraktivere Rahmenbedin-
gungen vorfanden. Als konkretes Beispiel nenne sie die Firma Hagleitner in Zell am See, die
Interesse zeige, die Forderung anzunehmen bzw. den Bahnanschluss so schnell wie méglich
wieder zu aktivieren. Die wirtschaftliche Vertretbarkeit misse jedoch gegeben sein. Eine De-
ckelung der Einzelwagenférderung und eine entsprechende Erhdhung des Fordersatzes seien
dafir notwendig. AuRerdem missten Projekte fur neue Anschlussbahnen, 6ffentliche Lade-
gleise und Industriestammgleise realisiert werden. Das Herunterfahren des Schienenguterver-
kehrs in Zeiten des Klimawandels durch das mehrheitlich landeseigene Unternehmen Salzburg
AG kodnnen nicht akzeptiert werden. Dort musse ein Richtungswechsel fur die Zukunft erwirkt
werden und das Land Salzburg mit positivem Beispiel vorangehen.

Klubobmann Abg. Egger MBA entgegnet, dass bestehende Gleisanschliisse oftmals nicht ge-
nutzt wurden. Betriebe wirden berichten, dass die OBB oft zu kompliziert und behabig
agiere, weshalb sie diese Méglichkeit nicht in Betracht zogen. In seiner friheren beruflichen
Tatigkeit habe er diese Erfahrung ebenfalls gemacht. Oftmals werde der Transport mit dem
LKW dem Schienentransport aus diesen und auch finanziellen Griinden vorgezogen. Es herr-
sche Einigkeit Uber die Wichtigkeit der Bemihungen zur Forcierung des Gltertransports auf
der Schiene, aus Sicht der NEOS kénne jedoch eine Férderung nach dem GieBkannenprinzip
nicht unterstitzt werden.

Abg. Scheinast betont, dass der Transport von schweren Gutern Uber weite Distanzen hinweg
Uber die Schiene am 6kologischsten sei. Daflir sei die Firma Leube ein gutes Beispiel und auch
Teil der Uberlegungen fiir den S-LINK auf der linken Salzachseite. Mit einem Stichgleis konn-
ten dort groRRe Materialmengen 6kologisch transportiert werden. Der waggonweise Transport
von Gutern sei oftmals schwierig. Er habe in Erfahrung gebracht, dass ein Containersystem



existiere, das gut funktioniere, aber nicht oft nachgefragt werde. Den Vorschlag zur Verlage-
rung des Transports im Bereich Flachgau-Nord auf die Lokalbahn erachte er als eine gute L6-
sung. Zu bedenken sei aber, dass oft andere Ursachen diese Vorhaben storten. Ein Beispiel
dafir sei der Transport von Siggerwiesen nach Lenzing. Aufgrund der Bevorzugung und ra-
scheren Abwicklung anderer Glter kdme es im Betriebsbahnhof Lenzing zu langen Stehzeiten
und Stérungen im Rundlauf.

Abg. Rieder spricht die vollinhaltliche Unterstiitzung des vorliegenden Antrages aus. Dieser
decke sich mit vielen Anfragen und Antragen seitens der FPO zur Unterstiitzung des ¢ffentli-
chen Verkehrs und des Schienenverkehrs. Daraus ergebe sich auch die Frage, welche Impulse
vonseiten der Landesregierung gesetzt worden seien, den Giterverkehr auf die Schiene zu
bringen. Das betreffe die Rollwagensituation in Zell am See sowie alle anderen Gutertrans-
porte. Es sei auch unverstandlich, warum Unternehmen Investitionen im Schienenverkehr
selbst tragen mussten, wahrend im Strallenverkehr und bei Glterwegen eine entsprechende
Forderung gewahrt werde. Klare Signale und der Wille zur Umsetzung wirden hier fehlen. Es
sei wiinschenswert, dass das Land Salzburg durch Verlagerung des Giiter- und des ¢ffentli-
chen Verkehrs eine CO2-Reduktion in den nachsten Jahren erreiche. An die anwesenden Ex-
perten richte er die Frage, wie realistisch die vorgeschlagenen Erhéhungen in den Férderun-
gen einzuschatzen seien.

Abg. Ing. Wallner fugt an, dass es erklartes Ziel sei, den Glterverkehr starker auf die Schiene
zu verlagern. Das gesamte System misse aber in einer Weise funktionieren, sodass es von den
Betrieben genutzt werde. Anzumerken sei, dass Salzburg als einziges Bundesland eine diesbe-
zugliche Forderung ausschitte. Die Forderung durfe aber nicht in den Wettbewerb eingrei-
fen. Damit der Guterverkehr in der gewlnschten Weise erfolgen konne, seien auch groRere
Umstellungen notwendig. Hier misse der Bund ebenfalls in die Pflicht genommen werden.
Die vorgeschlagenen MaRnahmen seien nicht abzulehnen, mussten aber in ein grélReres Maf3-
nahmenpaket gegossen werden. Die Bemuhungen auf Bundes- und Landesebene dirften nicht
aufhéren. Es gebe ein klares Bekenntnis, sich fur alle Anschlussgleise zu engagieren.

Kommerzialrat Mackinger (Sachverstandiger fur Eisenbahnwesen) antwortet auf die Fragen
der Abgeordneten, dass das Land Salzburg in den letzten Jahrzehnten viele positive Bemui-
hungen und Akzente gesetzt habe, um den Guterverkehr auf der Schiene zu halten. Unbe-
stritten sei jedoch auch, dass es einen dramatischen Riickgang der Anschlussbahnen und der
Lagegleise gegeben habe. Die Ursache liege bei birokratischen Hirden und dem damit ver-
bundenen Kostenanstieg fur die Anschlussbahnbetreiber. Die Férderung von Anschlussbahnen
sei oft an eine Steigerung des Aufkommens gehalten. Viele Firmen kdnnten sich der Férde-
rung aber nicht bedienen, weil sie den status quo hielten. Daneben gebe es dsterreichweit
Versdumnisse in der Raumplanung. Zudem wolle sich nicht jedes Bahnverkehrsunternehmen
den Herausforderungen der Giterschienenverkehrslogistik stellen. Es handle sich um ein viel-
schichtiges Problem. Zu den Fragen betreffend Firma Leube kénne er nur bis 2014 Auskunft
geben. Bis dahin habe es eine intensive Planungsphase gegeben und die Umsetzungsphase zur



Finanzierung mit Zusagen des Bundes sei beinah erreicht gewesen. Zur Frage nach der Erho-
hung der Forderung auf 75 % kdnne er informieren, dass jede Unterstitzung helfe, die die
Unternehmen davon entlaste, grof3e Summen in die Hand zu nehmen. Es bedurfe auch einer
Kostenwahrheit zwischen Schiene und Stral3e. Die Férderung von der Erhéhung der Tonnage
zu entbinden sei besonders wichtig. Fur die Férderung der Einzelwéagen sei Planungssicherheit
notwendig. Das bedeute, dass gewahrleistet sein misse, dass die Schiene als Angebot langer
zur Verfligung stehe.

DI Weis (Referat 6/12) erklart, dass sich die Problemlage sehr unterschiedlich und vielschich-
tig gestalte. Es gebe keine mafgeschneiderte Losung fur alle. Im Land Salzburg wirden 32
Anschlussbahnen betreut, Uber die 16.000 Einzelwagen im Jahr abgewickelt wirden. Um die-
sen Verkehr zu ermdglichen, sei eine Férderung von € 490.000,-- ausbezahlt worden. Zur Un-
terstitzung des Schienenglterverkehrs seien neun Anschlussbahnen verordnet worden. Dies
bedeute, dass diese Trassen flr zukinftige Nutzungen freigehalten wirden. Im Pinzgau
werde an der Errichtung eines multimodalen Glterzentrums gearbeitet, da das Ladegleis in
Zell am See nicht glnstig liege. Zwischen 2008 und 2017 seien dort lediglich 140 Waggons ab-
gewickelt worden. Hinsichtlich des Nordasts der Salzburger Lokalbahn bestiinden Bemuhun-
gen, die Durchgangigkeit des Guterverkehrs zu verbessern. Bei entsprechendem Bedarf sei es
mdglich, mit relativ geringem Aufwand Anschlussgleise zu errichten.

Landesrat Mag. Schndll unterstreicht die Wichtigkeit des Anliegens und berichtet, dass Salz-
burg als einziges Bundesland eine Férderung in diesem Bereich gewahre. Es sei wiinschens-
wert, dass andere Bundeslander diesem Beispiel folgten, um eine noch bessere Wirkung zu
erzielen. Salzburg habe mit der Anschlussgleisférderung seine Hausaufgaben gemacht. Diese
Forderung werde auch gut in Anspruch genommen und liege nah an den Bedurfnissen der Un-
ternehmen. Dafiir sei eine genaue Befragung gemacht worden. Eine halbe Mio. Euro sei in die
Reaktivierung von bestehenden Anschlussgleisen geflossen. Es sei jedoch ein Irrglaube, dass
es mit einer Erhdhung der Férderung automatisch zu weiteren Verlagerungseffekten komme.
Hierbei missten groRere Probleme an der Infrastruktur angegangen werden. Zu den im An-
trag angefihrten Punkten sei anzumerken, dass der Gleisanschluss Leube beim S-LINK mitge-
dacht sei, auch Weitworth sei im Sachprogramm enthalten. Das Offentliche Ladegleis werde
intensiv geprift. Ein regionales Zentrum werde gebraucht und ein eigenes fir den Pinzgau sei
jedenfalls vertraglich. Mit einem neuen und besseren Angebot hoffe er auf eine Verbesserung
der Nachfrage. Die Entwicklungen und die Situation fur den LKW, mit LKW-Fahrverboten ua,
konnten diese Nachfrage begunstigen. Unternehmen seien gut beraten, hier auch auf die
Schiene zu setzen. Uber den grolRten Hebel verfiige der Bund, der eine Férderung habe, die
intensiviert werden solle. Dazu kamen Bemuhungen auf der tberregionalen Ebene und mit
der EU, wo es massive Hirden gebe. Die Bemihungen um den Schienengiterverkehr und eine
Ausschopfung des vollen Potentials zur Vermeidung des LKW-Verkehrs seien auBerordentlich
grof3. Im Hinblick auf eine 6kologisch nachhaltige Entwicklung miisse man versuchen, es der
Bahn etwas zu erleichtern und dem LKW nicht allzu leicht zu machen.



Abg. Ing. Wallner bringt einen Abanderungsantrag ein, der mit den Stimmen von OVP,

GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen von SPO und FPO - sohin mehrstimmig - angenommen

wird.

Gemal 8§ 49 Abs. 2 Landtags-Geschéaftsordnungsgesetz wird Abg. Ing. Wallner als Berichter-

statter namhaft gemacht.

Der Ausschuss fur Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und Raumordnung stellt mit den Stimmen

von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen von SPO und FPO - sohin mehrstimmig - den

Antrag,

der Salzburger Landtag wolle beschliel3en:

Die Salzburger Landesregierung wird ersucht,

1. die Bemuhungen zum vermehrten Gltertransport tiber die Schiene fortzusetzen und dazu
sowohl die Einzelwagenfoérderung, die Reaktivierungsférderung als auch die Férderung
zur Errichtung neuer Anschlussgleise weiterhin anzubieten,

2. Unternehmen dabei zu unterstiitzen, neue Anschlussgleis-Mdglichkeiten umzusetzen,

3. gemeinsam mit der Salzburg AG kundenbindende und verkaufsférdernde MalRnahmen fur
mehr Guterverkehr auf der Schiene zu setzen,

4. an den Bund mit der Forderung heranzutreten, die im Regierungsprogramm festgeschrie-
benen Foérderungen zur Attraktivierung des Gitertransportes auf der Schiene rasch umzu-

setzen.
Salzburg, am 22. September 2021
Die Vorsitzende-Stellvertreterin: Der Berichterstatter:
Weitgasser eh. Ing. Wallner eh.

Beschluss des Salzburger Landtages vom 6. Oktober 2021.:
Der Antrag wurde mit den Stimmen von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen von SPO
und FPO - sohin mehrstimmig - zum Beschluss erhoben.
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