Nr. 18 der Beilagen zum stenographischen Protokoll des Salzburger Landtages
(3. Session der 16. Gesetzgebungsperiode)

Bericht

des Ausschusses fur Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und Raumordnung zum Antrag der Abg.
Klubobfrau Svazek BA, Berger, Lassacher, Rieder, Dr. Schoppl, Stollner und Teufl (Nr. 464 der
Beilagen 2.5.16.GP) betreffend Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn

Abg. Rieder berichtet, dass die Eisenbahninfrastruktur der Pinzgauer Lokalbahn seit ihrer
Grundsteinlegung im Bahnhof Krimml im Gemeindegebiet von Wald im Pinzgau ende. Fur Ein-
heimische und Touristen sei die Erreichbarkeit der Gemeinde Krimml oder auch der Krimmler
Wasserfalle mit ca. 450.000 Besuchern jahrlich nur mit dem Bus oder einer Umsteigeverbin-
dung vom Zug zum Bus oder am besten mit dem Pkw moglich. Aus den Nachtigungszahlen im
Oberpinzgau lasse sich ableiten, dass bei einem Modal Split von ca. 16 % im Sommer ca.
50.000 Personen pro Jahr umweltfreundlich mit der Schiene zu den Wasserfallen kommen
konnten, wenn diese auch mit der Bahn erreichbar seien. Von gesamt ca. 450.000 Besuchern
pro Jahr waren das ca.12 %, was einer enormen Verkehrsentlastung in der Nationalparkregion
Hohe Tauern gleichkame und den Parkplatz bei den Krimmler Wasserfallen im Mittel bis zu 90
Pkw pro Tag entlaste. Fur die Einheimischen ware die Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn
ebenfalls ein Gewinn. Weiters fiihrt Abg. Rieder aus, dass die Investitionen der Vergangheit
die Wichtigkeit der Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn bestatigten. Abg. Rieder richtet an
die anwesenden Experten die Fragen, wie viele Fahrten aus dem Oberpinzgau auf die Lokal-
bahn verlagert werden konnten, wie die Kosten einer Verlangerung eingeschatzt wiirden, ob
man diese Verlangerung gegenuber der EntlastungsstraBe in Schuttdorf/Zell am See bevor-
zuge, wie hoch die CO;-Einsparung durch die Verlangerung eingeschatzt werde und wie viele
zusatzliche Garnituren bei einer Verlangerung benotigt wirden.

Abg. Dr.™ Klausner halt den gegenstandlichen Antrag fiir sehr sinnvoll. Eine Streckenverlange-
rung ergebe nicht nur fur viele Einheimische sondern auch fur viele Touristen Sinn. Die MaB-
nahme sei aus Klimaschutzgrinden sehr zu begriBen. Sie triige zu einer Verkehrsentlastung
bei und ware fiir die Entwicklung der gesamten Region von Vorteil sein. Abg. Dr.™ Klausner
verweist auf vergangenen Diskussionen zur Pinzgauer Lokalbahn. Sie sei gespannt auf das Er-
gebnis des von der SPO angeregten Betriebs-, Fahrzeugantriebs- und Infrastrukturkonzeptes,
welches bis 30. November 2019 vorzulegen sei. Aus derzeitiger Sicht sehe sie die Elektrifizie-
rung als notigen und wichtigen Schritt in Richtung Zukunft.

Klubobmann Abg. Egger MBA ist sich bewusst, dass die geplante Verlangerung eine enormen
Investition darstelle. Die Realisierung sei mit Mut und Einigkeit aller Parteien durchaus mog-
lich, wenngleich es bei der Umsetzung eines Beschlusses dieser GroBenordnung vermutlich
Jahre dauern wirde, bis alle MaBnahmen griffen und eine Idealsituation gegeben ware. Er
weist darauf hin, dass auf die EntlastungsstraBBe Schiittdorf keinesfalls verzichtet werden
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konne. Diese solle die aktuelle Situation der unzumutbaren Staustunden entscharfen. Gerade
in den Monaten Juni bis ca. Mitte September mussten fur eine Strecke, die normalerweise in
einer Minute zu bewaltigen sei, in diesem Bereich regelmalRig 25 bis 40 Minuten eingerechnet
werden. Der dadurch vor allem den Firmen entstehende finanzielle Schaden sei enorm. Er
richtet an die Experten die Fragen, ob eine Umsetzung grundsatzlich moglich sei, eine Bereit-
schaft der Grundstiickseigentumer vorliege und welches System von Seiten des Betreibers
praferiert werde.

Abg. Scheinast sagt, dass auBer Streit stehe, dass Uber kurz oder lang das Antriebssystem
okologisiert werden musse und die Pinzgaubahn in Zukunft nicht mehr mit Diesel betrieben
werden konne. Frage sei, wie schnell die Entscheidung getroffen werden konne, dass man die
Elektrifizierung bzw. Okologisierung vorantreibe, das Wagenmaterial plus die Strecke verbes-
sere und verlangere. Zudem sei Kaprun als wesentlicher Teil des offentlichen Verkehrs mitzu-
denken. Ihm sei es ein groBes Anliegen, die notwendigen Schritte in kleinen Teilen zu reali-
sieren, anstatt das Vorhaben aufgrund der hohen Kosten Jahr fur Jahr zu verschieben. Abg.
Scheinast richtet an die Experten die Frage nach sinnvollen Schritten im Rahmen einer Okolo-
gisierung und Verbesserung.

Abg. Obermoser dankt fiir den Antrag der FPQO. Die geplante Umfahrung Schiittdorf diirfe kei-
nesfalls wegfallen, da diese im Kontext der Verkehrsentwicklung im Pinzgau unverzichtbar
sei. Zentrale Frage sei u.a., wie man die touristischen Verkehrsstrome bewerkstelligen
konne. In den letzten Jahren seien vom Land, den Gemeinden und den Verantwortlichen der
Pinzgaubahn viele kostenintensive MaBnahmen umgesetzt worden, wie zB Gleisverbesse-
rungsanlagen oder die Neuerrichtung der Bahnhofe Uttendorf/Stubachtal, Niedersill und
Piesendorf. 80 % der 75 Bahnubergangen seien gesichert worden, wobei fur eine Schranken-
anlage Kosten in Hohe zwischen € 250.000,-- und € 400.000,-- durch die offentliche Hand auf-
gewendet worden seien. Auch fur die Park & Ride Parkplatze entlang der Pinzgauer Lokal-
bahn in Niedernsill, Uttendorf, Mittersill und Bramberg sei o6ffentliches Geld von Seiten des
Landes und der Gemeinden geflossen. Die Planung fur Furth/Kaprun, Piesendorf sowie
Krimml/Wald sei fertig, die Finanzierung des Landesanteiles dafiir zugesagt und die Gemein-
deanteile in Abstimmung. Zudem sei eine Taktverdichtung von Zell am See nach Piesendorf
bzw. Niedernsill von Herrn Stramitzer und seinem Team auf kiirzestem Wege unburokratisch
umgesetzt worden. Diese Taktverdichtung wirke sich auBerst positiv aus. Abg. Obermoser er-
kundigt sich, wie viele Personen die Pinzgaubahn mittels Regionaltickets benutzten. Aufbau-
end auf diese Zahlen lieBe sich die CO,-Einsparung errechnen. Es stelle sich die Frage, ob zu-
kiinftig Wasserstoff-Antrieb angestrebt werden solle. Er ersuche um Auskunft im Hinblick auf
die Fahrzeugbeschaffung, das Konzept der Trassenplane und ob es eine grobe Kostenschat-
zung zu Anschaffungs- und Folgekosten gebe.

Mag. Czerny (Burgermeister Gemeinde Krimml) sagt, dass er sich Uber die Diskussion einer Er-
weiterung der Pinzgauer Lokalbahn nach Krimml freue. Derzeit gebe es noch keinen Gemein-
devertretungsbeschluss, es wirden jedoch Gesprache zu diesem Thema gefuihrt. Von Krimm-

ler Seite konne man mit groBer Zustimmung rechnen, auch wenn fir viele wahrscheinlich



derzeit ein Neubau oder eine Verlangerung unvorstellbar seien. Von Seiten des Tourismus sei
eine Verlangerung hochinteressant, da jahrlich ca. 400.000 Gaste die Wasserfalle besuchten
und die Gemeinde Krimml jahrlich ca. 320.000 Ubernachtungen erwirtschafte. Mag. Czerny
zitiert aus Zeit Online, dass jungen Stadtern Autos nicht mehr wichtig seien. Auch eine Sora-
Umfrage in Wien zum Stellenwert von Pkw fur die Wiener Wohnbevolkerung habe ergeben,
dass 35 % der 18- bis 24-Jahrigen keinen Fuhrerschein mehr machten. AbschlieBend merkt
Mag. Czerny an, dass eine intakte Bahnverbindung die Entwicklung in einer Region ermogli-
che.

Zu den Fragen der Abgeordneten nehmen die Experten ausflihrlich Stellung. Herr Stramitzer
(Salzburg AG, Betriebsleiter Pinzgauer Lokalbahn) flihrt aus, dass von der Salzburg AG als Be-
treiber in den letzten zwolf Jahren sehr viel umgesetzt worden sei, wie zB Wiederaufbau, In-
vestitionen in die Sicherungstechnik, Fahrzeugsektor oder Park and Ride Platze. AuBerdem
sei der Abschnitt Mittersill - Krimml in Wald neu gebaut worden, zwischen Zell am See und
Mittersill mussten noch 20 Bahnkilometer erneuert werden. Es werde standig daran gearbei-
tet, die Erhaltungsrickstande auf den Stand der Technik zu bringen. Derzeit werde die Bahn
mit Diesel betrieben, wofur ca. 750.000 Liter Diesel pro Jahr benotigt wiirden. Man misse
sich Uber die Zukunft Gedanken machen. Im Herbst d.J. werde eine Studie vorgelegt, die
derzeit in Zusammenarbeit mit dem Land Salzburg ausgearbeitet werde, welche Technologie
als Antriebsenergie fir die Zukunft geeignet sei. Die Entscheidung darliber werde auf lange
Sicht getroffen, denn Schienenfahrzeuge hatten eine aktive Lebensdauer von ca. 30 Jahren
und fur neue Fahrzeuge betrage die Vorlaufzeit zwischen flinf und sieben Jahre. Aufgrund der
Ahnlichkeit der Pinzgauer Lokalbahn mit der steirischen Murtalbahn im Hinblick auf die Stre-
ckenlange, Steigung und touristischen Anforderungen sei es sinnvoll, gemeinsam mit der Stei-
ermark Uberlegungen anzustreben. Eine zeitgleiche Beschaffung wiirde Kostenvorteile und
auch Vorteile fir den weiteren Betrieb bringen. Neben den Beschaffungskosten, die 50 % aus-
machten, seien fiir den Betrieb auf Lebenszeit weitere 50 % hinzuzurechnen und die Antriebs-
technologie sowie die Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen etc. mitzudenken. Um den der-
zeitigen Takt (mit Taktverdichtung bis Niedernsill) bewerkstelligen zu konnen, rechne er mit
einer Anzahl von acht Stuck dreiteiliger Triebwagen mit je mindestens ca. € 7 Mio. Anschaf-
fungskosten. Zusatzlich sei fur zukunfige Erweiterungen zB fur die Erweiterung bis nach
Krimml ein Fahrzeug mehr, fur einen Halbstundentakt Mittersill ebenso ein Fahrzeug mehr
sowie fur Kaprun zwei weitere Fahrzeuge einzuplanen. Die technische Machbarkeit stelle kein
Problem dar (siehe Bernina-Bahn in der Schweiz). Er personlich wiirde den Elektroantrieb
praferieren, Teil der Studie werde aber auch der Wasserstoffantrieb (mit Batterien, Brenn-
stoffzelle) sein. Der Zeitpunkt, Uber die Zukunft nachzudenken, sei glinstig. Man durfe jedoch
nicht vergessen, dass es auf der Bestandsstrecke viel zu tun gebe und die betriebene Strecke
in Schuss und auf dem Stand der Technik gehalten werden miusse. Weiters fuhrt Herr Stramit-
zer aus, dass alle Pinzgauer Gastekartenteilnehmer unter verschiedenen Modalitaten die Mog-
lichkeit zur Nutzung des offentlichen Verkehrs hatten. Die Bahnnutzung pro Tag liege zwi-
schen 700 und 1.600, derzeit halte man bei 80.000 Fahrten seit 1. Mai, was ca. 40.000 Auto-



fahrten weniger durch den Oberpinzgau bedeute. Die Gastekartenlosung sei sicher ein An-
satz, der aufzeige, in welche Richtung es gehen konne. Mit der zusatzlichen Option, die Was-
serfalle direkt mit der Bahn zu erreichen, ergebe sich zusatzliches Potential.

DI Kihn (Referat 6/06) fiihrt aus, dass das Potential an Fahrgasten Richtung Krimml bei ca.
50.000 Fahrgasten pro Jahr liege und in dieser Region von einem starken touristischen Anteil
auszugehen sei. Eine Trennung zwischen Tourismus und Einheimischen konne derzeit nicht
eindeutig vorgenommen werden. Bei der nachsten Betrachtung der Pinzgauer Lokalbahn
werde eine Nachscharfung der Fahrgastzahlen erfolgen. So sei eine Fahrgastbefragung als
Teil des Gesamtkonzeptes fir die Pinzgaubahn vorgesehen. Fir die vorliegenden Varianten
und Uberlegungen gebe es noch keine Praferenz. Zur CO,-Einsparung, die stark von den Fahr-
gastzahlen und der kunftigen Nachfrage abhange, und zu den Kosten gebe es noch keine Ein-
schatzung. Weiters fuhrt DI Kihn zur weiteren empfohlenen Vorgangsweise aus, dass sich der
Antrag in Punkt 1.1 und 1.3 offensichtlich stark auf die Eisenbahninfrastruktur beziehe. Aus
Sicht der Abteilung 6 werde empfohlen, entsprechende Prozessschritte vorzuschalten. Man
musse Uber den Fahrplan Bescheid wissen, wo welche Haltestellen situiert seien und sich die
prognostizierte Nachfrage ansehen. Nur dann konne man konkret Uiber die Fahrzeugfrage dis-
kutieren und entsprechende Entscheidungen treffen. Empfehlungenswert sei in Abstimmung
mit dem Salzburger Mobilitatskonzept ,,Salzburg mobil“ eine Optimierung und Abstimmung
von Bahn und Bus entlang der Pinzgauer Lokalbahn von Zell am See bis Krimml. Dieses Thema
Parallelbetrieb von Bahn und Bus musse unbedingt in den Gesamtiiberlegungen zur Pinzgau-
bahn mitbetrachtet werden, da in Zukunft die Lokalbahn in Krimml enden solle. An diesen
Uberlegungen arbeite die Abteilung 6 ebenso wie die Zusammenarbeit mit der Pinzgauer Lo-
kalbahn bereits im Fahrzeugbereich stattfinde. Die Gesamtplanung konne im Bereich der Ab-
teilung bis etwa Mitte 2020 abgeschlossen sein. Wenn die notwendigen Entscheidungen ge-
troffen seien, konne man mit der konkreten Bauplanung beginnen.

Mag. Fuchshofer (Achenseebahn AG) fiihrt aus, dass die Fahrzeuge der Pinzgauer Lokalbahn
aufgrund ihres Alters erneuert werden missten und elektrobetriebene Fahrzeuge fur die Be-
schaffung und den Betrieb die glinstigste Form seien. Im Oberpinzgau sei der Tourismusver-
kehr der bestimmende Verkehr. Da Tourismusverkehr und Einheimischen-/Pendlerverkehr ge-
trennt erfolgten, falle dieses Verkehrsaufkommen nicht auf. Um die Pinzgauer Lokalbahn zu-
kunftsfit zu machen und zu modernisieren, gebe es zwei Wege: Es brauche einen Zug mehr,
um das Bestehende zu belassen und die Verbindung ginge bis Krimml oder den anderen Weg,
dass man ein bisschen schneller fahre und die letzten 3,5 km mit dem selben Rollmaterial
fahren konne. Ein Zug mehr koste ohne Betriebskosten genau so viel wie zB Gleisanla-
genadaptierungen im Bereich der Kreuzungen. Laufende Betriebskosten wiirden ein Vielfa-
ches der Adaptierung einer Gleisanlage betragen, die die nachsten dreiBig bzw. vierzig Jahre
nur noch gewartet werden miisse. Seiner Meinung nach liege das Verlagerungspotential durch
die Urlauber in der Region, die mit der Bahn zu den Wasserfallen fahren wirden, bei rund
100.000, bei den Einheimischen bei rund 12.000 und durch die Gasteanreise gerechnet nach
dem Modal Split bis nach Krimml bei weiteren 16.000 Fahrten. Bei einer Verlangerung von
drei Kilometern errechne er 160 bis 180 Tonnen CO,-Einsparung. Zusatzlich ware enormes



Verlagerungspotential durch die Okologisierung des Antriebs gegeben. Falls es doch noch ein-
mal zur Errichtung einer Seilbahn zu den Wasserfallen komme, benotige man dafur keinen
Parkplatz. Wenn die Lokalbahn schnell unterwegs sei, nutzten viele die Park & Ride Platze
entlang der Strecke und wiirde bereits der Zufahrtsverkehr zur Seilbahn okologisch mit der
Bahn abgewickelt.

Landesrat Mag. Schnoll entgegnet auf die von Abg. Stollner geauBerte Kritik, dass im Schien-
verkehr zu wenig umgesetzt worden sei, Folgendes: Innerhalb eines Jahres sei zB der 30-Mi-
nuten-Takt bis Piesendorf und in weiterer Folge bis Niedernsill realisiert worden, ebenso
seien ein € 365-Ticket fur den Pinzgau umgesetzt oder die Bustakte verdichtet worden. Er
halte den eingeschlagenen Weg im offentlichen Verkehr flir den richtigen. Zum Antrag sei zu
sagen, dass man strukturiert vorgehen musse. Derzeit werde an einem 200-Seiten-Papier ge-
arbeitet und die Systemfrage gestellt, das Ganze solle Mitte 2020 prasentiert werden. Nach-
haltigkeit und Umweltschutz seien Pflicht. In vielen Fallen habe man nicht mehr die Moglich-
keit, EntlastungsstraBen zu bauen. Im Pinzgau gebe es diese Chance und sie miisse genutzt
werden. Die Stausituation in Schiittdorf sei mit jener im Zentralraum vergleichbar. Er konne
nicht verantworten, dass der Pinzgau in den nachsten fiinf bis zehn Jahren durch den Stau er-
sticke. Leider wiirden nach wie vor kiirzeste Strecken mit dem Auto zuriickgelegt. Ziel musse
sein, dass weniger Autos auf der StralBe seien, weshalb auf den o6ffentlichen Verkehr gesetzt
werde. Man diirfe jedoch die Dinge nicht gegeneinander ausspielen, denn beides sei notwen-
dig. Es werde ein Schritt nach dem anderen gesetzt und er sei Uiberzeugt davon, dass das der
richtige Weg sei. Bisher hatten alle an einem Strang gezogen, er bitte, diesen konstruktiven
Pfad nicht zu verlassen.

Abg. Obermoser bringt aufbauend auf die Expertenmeinungen einen OVP-Abinderungsantrag
ein, der in der Folge mit den Stimmen von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen von

SPO und FPO - sohin mehrstimmig - angenommen wird.

Gemal § 49 Abs. 2 Landtags-Geschaftsordnungsgesetz wird Abg. Obermoser als Berichterstat-
ter namhaft gemacht.

Abg. Stollner kiindigt fiir die FPO einen Minderheitsbericht an.

Der Ausschuss fur Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und Raumordnung stellt mit den Stimmen

von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen der SPO und FPO - sohin mehrstimmig - den
Antrag,

der Salzburger Landtag wolle beschlieen:

Die Salzburger Landesregierung wird aufgefordert, unter Einbindung aller relevanten Partner
ein innovatives Projekt der umweltfreundlichen Anbindung der Krimmler Wasserfalle an die



Endstation der Pinzgaubahn zu entwickeln und dabei besonders eine Verlangerung der Lokal-
bahn mitzubericksichtigen.

Salzburg, am 18. September 2019

Die Vorsitzende: Der Berichterstatter:
Weitgasser eh. Obermoser eh.

Beschluss des Salzburger Landtages vom 2. Oktober 2019:
Der Antrag wurde mit den Stimmen von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stimmen von SPO
und FPO - sohin mehrstimmig - zum Beschluss erhoben.



zu Nr. 18 der Beilagen zum stenographischen Protokoll des Salzburger Landtages
(3. Session der 16. Gesetzgebungsperiode)

Minderheitsbericht

der Abg. Stollner und Teufl betreffend Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn

Am 18. September 2019 hat sich der Ausschuss fur Infrastruktur, Mobilitat, Wohnen und
Raumordnung mit diesem Antrag befasst.

Die Eisenbahninfrastruktur der Pinzgauer Lokalbahn endet seit ihrer Grundsteinlegung im
Bahnhof Krimml, im Gemeindegebiet von Wald im Pinzgau. Fur Einheimische und Touristen
ist die Erreichbarkeit der Gemeinde Krimml oder auch der Krimmler Wasserfalle mit ca.
450.000 Besuchern jahrlich nur mit dem Bus oder einer Umsteigeverbindung vom Zug zum Bus
oder am besten mit dem PKW maoglich.

Im Oberpinzgau werden jahrlich ca. 2,4 Mio. Nachtigungen erzielt, was bei einer durch-
schnittlichen Aufenthaltsdauer von ca. vier Tagen 600.000 Urlauber (ohne Tagesgaste) ergibt.
Daraus lasst sich ableiten, dass bei einem Modal Split von ca. 16 % im Sommer ca. 50.000 Per-
sonen pro Jahr umweltfreundlich mit der Schiene zu den Wasserfallen kommen konnten,
wenn diese auch mit der Bahn erreicht werden. Von gesamt ca. 450.000 Besuchern pro Jahr
waren das ca.12 %, was einer enormen Verkehrsentlastung in der Nationalparkregion Hohe
Tauern gleichkame und den Parkplatz bei den Krimmler Wasserfallen im Mittel bis zu 90 Pkw
pro Tag entlasten wiirde. Gerade in Kombination mit den vorhandenen Dampfzug- und Rad-
fahrerangeboten sollte dieser Wert zum Gesamtverkehr eher eine untere, erwartbare Grenze
darstellen.

Fur die Einheimischen ware die Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn ebenfalls ein Gewinn.
Die Strecke wirde bereits ab der Salzachbriicke, vor dem Bahnhof Krimml-Gemeinde Wald im
Pinzgau kontinuierlich weiter steigen um die 180 Hohenmeter bis Krimml Ort (Wasserfallpark-
platz) mit durchschnittlich 51 %o Uber eine Lange von 3.448 m mit den weiteren Haltestellen

Unterkrimml, Krimml Ort und Bahnhof Krimml-Wasserfalle zu bewaltigen.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen aufgrund des Bekenntnisses der Landesregierung
zur finanziellen Sicherung und dem Ausbau der Pinzgauer Lokalbahn den

Antrag,
der Salzburger Landtag wolle beschliefien:

1.  Die Landesregierung wird aufgefordert,



1.1. eine Eisenbahninfrastrukturplanung zur Verlangerung der Pinzgauer Lokalbahn zu den
Krimmler Wasserfallen durchzufuhren, mit dem Ziel, dass alle Zuge, unabhangig von
der Traktionsart (Dampf, Diesel, Elektro) diesen Streckenabschnitt im Adhasionsbetrieb
befahren konnen,

1.2. gemaDB der Siedlungsstruktur vom Bahnhof Krimml-Gemeinde Wald im Pinzgau (allen-
falls in angepasster Hohenlage) bis zum Endbahnhof Krimml-Wasserfalle noch die weite-
ren Haltepunkte Vorderkrimml und Krimml Ort planlich vorzusehen,

1.3. sowohl die Planung samt Kostenschatzung als auch ein Umsetzungszeitplan (Einreichpla-
nung, Ausschreibung, Bauphasenplan) vorzulegen,

1.4. die Burgermeister der Gemeinden Krimml und Wald im Pinzgau zur Trassenwahl im An-
schluss an die Bestandsstrecke einzubinden und

1.5. die fertige Planung samt Kostenschatzung dem Landtag im ersten Quartal 2020 vorzule-
gen und nach der Beschlussfassung der Gemeinde Krimml in Zusammenhang mit dem
Bahnbau wird umgehend an der Umsetzung des Projektes zu arbeiten und binnen Jah-
resfrist eine Erledigung anzustreben.

Salzburg, am 24. September 2019
Stollner eh. Teufl eh.
Beschluss des Salzburger Landtages vom 2. Oktober 2019:

Der Minderheitsbericht wurde mit den Stimmen von OVP, GRUNEN und NEOS gegen die Stim-
men von SPO und FPO - sohin mehrstimmig - abgelehnt.
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